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Visionen for trafiksystemet i Hdssleholms kommun dr att
det aktivt ska bidra till en hdllbar utveckling, attraktivitet
och konkurrenskraft. Det dr tillgédngligt, sdkert, tryggt
och anpassat fér mdnniskan. | Hédssleholms kommun har
alla maojlighet att utvecklas pa ett séitt som frdmjar bade
invanare och omgivning, likavdl som ekonomi.

Vision ur Trafikstrategier 2030

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljé- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15

e 3



Innehall

Bakgrund och trafikplanens roll
Trafikstrategi och FOP ger inriktningen fér trafikplanen
Regionala och nationella underlag

SAHAR GOR VI - forslag till atgarder

Overgripande atgarder
Gangtrafik £
Cykeltrafik |
Kollektivtrafik 3

Biltrafik s A
Godstrafik, farligt gods och utryckningstrafik '

Atgarder pa karta : 2

BILAGOR

Viktigt for de olika trafikslagen
Stadens forutsattninga, kortfakta
Nulagesbeskrivning - komplettering till 2012 och 2014




BAKGRUND OCH
STYRANDE UNDERLAG

och de underlag som vagleder arbetet



Bakgrund och trafikplanens roll

Att ta fram strategier och planer handlar om att ha
beredskap fo6r framtiden. Framtiden f6r transportsys-
temet dr under stark utveckling just nu och innova-
tioner samt ny teknik ger oss mojligheter vi inte trott
vara mojliga.

Trafikstrategier 2030 f6r Hissleholms kommun samt
Fordjupning av 6versiktsplanen f6r Hissleholms
stad har sirskilt stor betydelse fér denna trafikplans
tillkomst och utformning.

* Trafikstrategier antogs av kommunfullmaktige i
september 2017

 Fordjupningen av 6versiktsplanen f6r

Hissleholms stad antogs av kommunfullmiktige

i juni 2018

I september 2016 gavs uppdraget till stadsbyggnads-
kontoret att ta fram en trafikplan f6r Héssleholms stad
(byggnadsnimnden 2016-09-13, §125).

Trafikplanens roll dr att visa pa vilka atgdrder som
krivs for att uppna trafikstrategierna. Trafikstrate-
gierna giller f6r hela kommunen, medan trafikplanen
giller endast for Hissleholms stad.

Foreslagen trafikplan innehaller dtgirder pa bade
6versiktlig nivd och per trafikslag. Ut6éver det har dven
konkreta forslag till atgirder per trafikslag tagits fram,
som ska bidra till att uppné Trafikstrategier 2030 med
vision, mal, strategier och delstrategier.

TRAFIKSTRATEGI
inriktningsplanering

Vad ska vi gora
for att uppna en

TRAFIKPLAN

dtgdrdsplanering

Hur ska vi uppna en
hallbar utveckling i

PROJEKT

genomférandeplanering

hallbar utveckling i transportsystemet?
transportsystemet? Vem gérvad? Tidplaner
» Nér ska det goras? " Verksamhetsplaner
Vision . , Prioriteringar
Mal tgardsprogram for att Proiekteringar
Strategier gOra ratt saker sa att ) 9
visioner och mal nas Atas .
tgdrderna genomfors
Hela kommunen

Traﬁkstrategier 203(1

Hdissleholms stad

Aktuella platser
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Trafikstrategi och Fordjupning av oversiktsplanen

ger inriktningen for trafikplanen

TRAFIKSTRATEGIER 2030

Trafikstrategier antogs av kommunfullmiktige den 25
september 2017. Hir finns vision, mal och strategier
for trafiksystemet i Hissleholms kommun.

Visionen

for trafiksystemet i Hdssleholms kommun dr att det
aktivt ska bidra till en hallbar utveckling, attraktivitet
och konkurrenskraft. Det dr tillgéingligt, sdkert, tryggt
och anpassat fér mdnniskan. | Héssleholms kommun har
alla méjlighet att utvecklas pa ett séitt som frdmjar béde
invanare och omgivning, likavdl som ekonomi.

Mal for att uppna ett hallbart trafiksystem

1. Nollvisionen for trafiksdikerhet ska efterstrévas.
Antalet olyckor med personskador dr néira noll.

2. Trafiksystemet upplevs som tryggt for alla trafikan-
ter, oavsett firdmedel.

3. Kommunens transportsystem ska utformas sa att det
bidrar till 6kad folkhdilsa. Barn, ungdomar, och dldre
ska sdrskilt prioriteras.

4. Resor inom staden sker vervigande genom gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

5. Planering av stadens bilparkering bidrar till att
skapa 6kat utrymme for attraktiva miljéer, gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

6. Antalet personer som utsditts for storande buller ska
minska.

7. Vdgvisning fér resor och transporter i kommunen
upplevs som enkel och tydlig.

8. Gadende och cyklisters utrymme och tillgcnglig-
het i den fysiska miljon ska oka.

FRAMTIDSPLAN HASSLEHOLMS
STAD

Foérdjupning av Oversiktsplan f6r Hissleholms stad
vann laga kraft den 20 januari 2020. Hir finns vision,
mal och strategier f6r stadens utveckling pa ling sikt.

Trafikplanen har arbetats fram parallellt med FOP och
ar ddrfor titt sammankopplad med samtliga underlag
som redovisas i FOP-handlingen.
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Strategier
1. Méjliggor for hallbar resor
Hallbart fér médnniskan
Hallbart fér miljon
Hallbart fér ekonomin

2. Skapa ett jamlikt trafiksystem
Framkomlighet fér barn, gamla och funktions-
nedsatta prioriteras

3. Tillampa fyrstegsprincipen

1. Atgéirder som kan pdverka transportbehovet och

valet av transportsdtt

2. Atgdrder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vigndt

3. Begrdinsade utbyggnadsdtgdrder

4. Nyinvesteringar i form av omfattande om-
byggnader eller rena nybyggnationer

4. Tilldimpa fdrdmedelsprioritering
Vid trafikinsatser ska behoven for respektive trafik-
slag beaktas. Av sdrskild betydelse dir scikerheten
och framkomligheten for oskyddade trafikanter.

DX L

Trafikstrategier 2030

for

Malbilder
« Ennationell knutpunkt och tillvixtmotor
« Enung och urban stad
« Engrén och robust stad

Utbyggnadsstrategi
« Staden ska vixa inat genom fértdtning
« Stdrk Hdssleholm som nav for kommunikationer
och moéten
« Skapa unika och varierade stadsmiljoer
- Lat naturen ta plats i staden
« Rusta staden for ett fordndrat klimat

Hassleholms stad




Nedan beskrivs kort ett urval av de regionala och
nationella underlag och mal som ér av betydelse f6r
Hissleholms kommuns arbete med trafikfragor. Det
finns ytterligare regionala underlag, exempelvis for
cykel och kollektivtrafik, som haft betydelse 1 framta-
gandet av trafikplanen.

» STRATEGI FORETT HALLBART

TRANSPORTSYSTEM I SKANE 2050
Strategin tydliggdr vigval, mal och prioriteringar f6r
en langsiktig planering av transportsystemet i Skane.
Hur transportsystemet utvecklas i Skane dr av storsta
betydelse f6r hur vi ska uppna globala, nationella och
regionala mél. For att kunna mota framtidens utma-
ningar och nd uppsatta mal

kommer det att krdvas en

annan firdmedelstérdelning —

in idag, Revideras vart fjirde HALLBART TRANSPORTSYSTEM
ar, infér ny planomgang av
nationell och regional trans-
portplan.

https:/ /utveckling.skane.se/ut-
vecklingsomraden/sambhallspla-
nering/infrastrukturplanering/

Ar 2030
Fardmedelsfordelning Skane ar 2030

RESVANEUNDERSOKNING 2018

Resvaneundersékning visar pa vilka personer som
reser nir, varifrin, vart och i vilket drende samt vilken
tillgang man har till olika resméjligheter. Resvaneun-
ders6kningar har genomforts i Skane 2007, 2013 och
senast ar 2018. Region Skane, Skanes 33 kommuner
och Trafikverket ligger bakom undersékningen. Pa
sidan 44 1 denna rapporten kan man lisa mer om den.

https:/ /utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analy-

ser-och-prognoser/resvaneundersokning-i-skane/

» Regionala och nationella underlag

» REGIONAL TRANSPORT -

INFRASTRUKTURPLAN

Den regionala infrastrukturplanen (RTI-plan) styr hur
statens pengar for infrastruktur anvinds pa den regi-
onala infrastrukturen. Region Skdne upprittar planen
pé uppdrag fran regeringen och med en ekonomisk
ram som angetts av regeringen. Planen ir tolvarig och
revideras vart fjirde ar. En ny RTI-plan antogs av
regionfullmiktige 1 december 2018.

https:/ /utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/sambhalls-

planering/infrastrukturplaneting/

NATIONELL TRANSPORTPLAN

En lingsiktig ekonomisk planering av det samlade
transportsystemet fOr vig, jirnvig, sjofart och luftfart.
Tas fram av Trafikverket, med uppdrag frin regering-
en. Planen ir tolvarig och revideras vart fjirde ar.

1 maj 2018 fattade regeringen beslut om en ny na-
tionell transportplan. Den statliga planeringsramen
for atgirder i transportinfrastrukturen fér perioden
2018-2029 ir beslutad av riksdagen och uppgar till
622,5 miljarder kronor. Det dr en 6kning med 100
miljarder kronor jamfért med befintlig plan.

For Hissleholms kommun innebir detta bland annat
att fyra spar mellan Hissleholm och Lund ska paboz-
jas under planperioden.

Regeringen har lagt fram en ny infrastrukturproposition
som vintas beslutas och f6ljas av direktiv om att ta fram en
ny Nationell transportplan och nya linsplaner f6r planperi-
oden ar 2022-2033.

» TRANSPORTPOLITISKA MAL

Sveriges transportpolitiska mal presenterades 1 propo-
sitionen ”Mal f6r framtidens resor och transporter”
2009 (prop 2008/09:93). Transportsystemet ska ut-
vecklas mot det 6vergripande transportpolitiska malet.

Overgripande malet

"Transportpolitikens dvergripande mdl dr att sakerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsirjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.”

Dirutéver har riksdagen beslutat om att fortydliga det
overgripande malet i tvd jimbordiga mal - ett funk-
tionsmal som berdr tillginglighet och ett hinsynsmal
som ber6r sikerhet, milj6é och hilsa. Mélen dr en
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utgangspunkt for alla statens dtgirder inom transport-
omridet, exempelvis hur myndigheterna ska prioritera
bland olika 6nskemal och behov nir de genomfér sina
uppdrag. Malsittningarna ska dven vara ett stod och
inspiration for regional och kommunal planering;

Funktionsmalet

"Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medyerka til] att ge alla en grundliggande tillginglighet med
god kyalitet och anvindbarbet samt bidra till ntvecklingen i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill siga
likevdirdigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbebov.”

Hinsynsmalet - Sikerhet, miljé och hilsa
"Transportsystemets utformmning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska didas eller skadas allvarligt samt
bidra till att det dvergripande generationsmalet for milji och
miljokvalitetsmdilen nas samt bidra till 6kad hilsa.”

https:/ /www.regeringen.se/regeringens-politik/ transpot-
ter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruk-
tur/

DET KLIMATPOLITISKA
RAMVERKET OCH SVERIGES
NATIONELLA ENERGI- OCH
KLIMATPLAN

Riksdagen beslutade sommaren 2017 att inféra ett
klimatpolitiskt ramverk med nya klimatmal, en kli-
matlag och ett klimatpolitiskt rad. Lagen giller fran 1
januari 2018. Klimatlagen lagfaster att klimatpolitiken
ska utga fran klimatmalen och hur arbetet ska skotas.
Varje ar ska en klimatredovisning finnas med i budget-
propositionen och vart fjirde ar ska en handlingsplan
redovisas med bland annat redovisning av hur klimat-
malen ska uppnas. Nya klimatmal finns till 2030, 2040
och 2045.

Energi- och klimatplanen ska bland annat sikerstilla
att de EU-gemensamma malen till 2030 om férnybar
energi och energieffektivisering nas. Planerna ska
ocksa samla upp rapporteringar gillande energi och
klimat som tidigare gjorts under flera olika EU-ritts-
akter. Mal som ir relaterade till transportsektorn:

* Sverige ska inte ha ndgra nettoutsldpp av vixt-
husgaser till atmosfiren, for att direfter uppna
negativa utslipp. Hogst 15 % av utslippsminsk-
ningarna fir ske genom kompletterande dtgirder.
(basar 1990, malar 2045)

e 70 % minskning av utslippen 1 transportsektorn
(basar 2010, malar 2030)

https:/ /www.regeringen.se/48edd1/globalassets/reget-
ingen/dokument/svetiges-integrerade-natonella-enet-
gi-och-klimatplan-enligt-forordning-eu-2018-1999.pdf

» AGENDA 2030 OCH GLOBALA

MALEN

Agenda 2030 innehaller 17 globala mal f6r hallbar ut-
veckling. De syftar till att utrota fattigdom och hunger,
torverkliga de minskliga rittigheterna for alla, uppna
jamstilldhet och egenmakt f6r kvinnor och flickor
samt sdkerstilla skydd for planeten och naturresur-
serna. Malen ar odelbara och balanserar ekonomisk,
sociala och miljomassiga hallbarhet. Sverige ska vara
ledande i genomférandet.

https:/ /www.globalamalen.se/

ETT KLIMATNEUTRALT OCH
FOSSILBRANSLEFRITT SKANE -
KLIMAT- OCH ENERGISTRATEGI
FOR SKANE

Linsstyrelsen 1 Skdne, Region Skine, Skianes kommu-
ner har inom Klimatsamverkan Skane tagit fram en
klimat- och energistrategi f6r Skane 4r 2018. Hir finns
klimatmal f6r Skane till ar 2030.

* Utsldppen av vixthusgaser i Skine ska vara minst
80 procent lingre dn ar 1990

* Utsldppen av vixthusgaser fran konsumtion i
Skane ska vara hogst 5 ton koldioxidekvivalenter
per person och ar

* Energianvindningen i Skane ska vara minst 20
procent ligre dn ar 2005 och utgbras av minst 80
procent férnybar energi

* Andelen resor som gérs med cykel eller gang ska
vara minst 30 procent och andelen resor som
g6rs med kollektivtrafik ska vara minst 28 pro-
cent av det totala antalet resor i Skdne

*  Utsldppen av vixthusgaser frin transporter i Ska-

ne ska vara minst 70 procent ligre 4n ar 2010

https:/ /utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/mil-
jo-och-klimat/klimatneutralt-och-fossilbranslefritt-skane/
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SAHAR GOR VI

FORSLAG TILL ATGARDER

| detta kapitel finns forslag pa atgarder som behover goras
for att na lokala, regionala och nationella malsattningar



» Overgripande atgirder
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Fran trafikstrategier 2030 (antaget av kommunfullméktige september 2017)
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Visionen
for trafiksystemet i Hdssleholms kommun dr att det aktivt ska bidra till en hdllbar utveckling,

attraktivitet och konkurrenskraft. Det dr tillgcingligt, sékert, tryggt och anpassat for mdnniskan. |
Hdssleholms kommun har alla méjlighet att utvecklas pa ett sétt som frdmjar bade invdnare och
omgivning, likavdl som ekonomi.

Strategier

1.
2.
3.
4,

Mal

Mojliggor for héllbara resor
Skapa ett jamlikt trafiksystem
Tillampa fyrstegsprincipen
Tillampa fardmedelsprioritering

1. Nollvisionen for trafiksakerhet ska efterstravas.

Antalet olyckor med personskador ar nara
noll.

. Trafiksystemet upplevs som tryggt for alla

trafikanter, oavsett fardmedel.

. Kommunens transportsystem ska utformas sa

att det bidrar till 6kad folkhdlsa. Barn, ungdo-
mar, och aldre ska sarskilt prioriteras.

. Resor inom staden sker évervdagande genom

gang-, cykel- och kollektivtrafik.

. Planering av stadens bilparkering bidrar till

att skapa Okat utrymme for attraktiva miljcer,
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

. Antalet personer som utsatts for storande

buller ska minska.

. Vagvisning for resor och transporter i kommu-

nen upplevs som enkel och tydlig.

. Gdende och cyklisters utrymme och tillgang-

lighet i den fysiska miljon ska 6ka.

Trafikstrategier 2030

for Hassleholms kommun

Antagen och reviderad av
kommunfullméklige 2017-09-25

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Fardmedelsfordelning Héssleholms kommun,
enligt resvaneundersdkning 2018.

14 .
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Fardmedelsférdelning Héssleholms stad,
enligt resvaneundersdkning 2018.

Annat
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Cykel
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-
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Fardmedelsfordelning ar 2030, enligt Region
Skadnes mailsdttning, "Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skéne 2050"
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De 6vergripande dtgirderna syftar till att konkretisera
de viktigaste dtgirderna for att uppnd vision, strategier
och mal fran Trafikstrategier 2030. Fokus ligger pa
forbattrad trafiksidkerhet, barns mojligheter till rérelse-
frihet och 6kad hilsa, parkeringsfrigorna och att méj-
ligebra omstillningen till fossilbranslefria transporter.

TRAFIKPLAN HASSLEHOLMS STAD

Hassleholms kommun bor arbeta for att:

Ta fram en trafiksdkerhetsplan

Trafikolyckor ir ett av vérldens storsta hidlsoproblem. Sverige ir rankat som ett av de bista linderna pa trafiksa-
kerhetsarbete. En férdjupad analys av olyckssituationen i Hissleholms stad bér genomféras med stéd av underlag

i STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquistition, ett system att ta ur statistik bade fran polis och sjukhus-
rapporterade olyckor). Trafiksakerhetsplanen ska ligga till grund fOr det fortsatta trafiksikerhetsarbetet. Flj upp med
trafiksikerhetsbokslut varje ar f6r tydlig uppféljning och prioritering. Trafiksikerhetsplanen bor forega cykelplan
samt gang- och tillgianglighetsplan.

Huvudansvar: Tekniska nanmden

Prioritera sakra skolvagar for barns basta

Kartligg, analysera och atgirda milj6erna till och kring grundskolor i staden. Arbeta med beteendepéverkan i
samband med ombyggnader. Genom att fler kan ga och cykla till skolan forbittras barns hilsa, rorelsefrihet och
trafiksdkerhet samt ger en minskad klimatpaverkan.

Huvudansvar: Tekniska ndamnden

Ta fram en hastighetsplan

Hastigheten f6r motortrafik dr den enskilt viktigaste aspekten vad giller att minska antalet olyckor och konsekvenser
av olyckor. Hastighet har dven betydelse for vilka bullernivaer som ges i omkringliggande bebyggelse vilket paverkar
mojligheterna att uppféra nya bostider i nirheten av gator och vigar. Tidigare genomfért arbete f6r en hastighets-
plan f6r Hassleholms kommun behéver dirfér uppdateras och justeras.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Genomfora regelbundna matningar av trafiken

For att kunna folja upp firdmedelstérdelning behdvs fortsatt regelbundna mitningar. Biltrafiken mits just nu
vartannat ar, cykeltrafiken mits inte regelbundet.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Ta fram parkeringsstrategi och parkeringsplan

Uppdrag pa parkeringsstrategi och parkeringsplan finns hos milj6- och stadsbyggnadsnimnden. Parkering, pendlar-
parkering och cykelparkering paverkar firdmedelsval, tillginglighet och stadens karaktar.

Parkeringsstrategi diarienummer: BN 2018-1259, beslut 2018-12-11 §198

Parkeringsplan diarienummer: BN 2018-1260, beslut 2018-12-11 §199

Huvndansvar: Miljo- och stadsbyggnadsndmmnden

Ta fram flexibla parkeringsnormer for Hassleholms stad

Parkering dr en dyr kostnad f6r exploatéren som bekostas av samtliga hyresgister. I Hassleholms stad 4r bilinnehavet
ligre (439 bilar per 1000 invanare jamfért med 562 i kommunen). Flexibla parkeringsnormer ger en storre frihet att
erbjuda exploatéren maojlighet att bygea fler bostider och firre parkeringar ifall andra transportsitt kan erbjudas. Det
kan exempelvis vara bilpool, cykelparkering, lastcyklar, resekort, skap for e-handelsleveranser med mera. Det finns
flera goda exempel fran bade stérre och mindre kommuner att ta del av.

Huvudansvar: Miljo- och stadsbyggnadsndamnden

Utreda forutsattningarna for att bygga ut laddinfrastruktur

Utredningen ska beskriva hur laddinfrastruktur i kommunen ska organiseras och utvecklas samt kommunens roll i
genomforandet av planen. Syftet ér att underlitta omstillningen till fossilbranslefria transporter. Det frimsta behovet
av laddstationer finns dir elfordon star parkerade en lingre tid. Publika snabbladdare som komplement till publika
normalladdare ger incitament i att investera i en elbil. Utredningen ska ta hdnsyn till och inkludera bade stad och

landsbygd.
Huvndansvar: Kommunstyrelsen
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» Gangtrafik
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Fran trafikstrategier 2030 (antaget av kommunfullméktige september 2017)
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Visionen

for trafiksystemet i Hdssleholms kommun dr att det aktivt ska bidra till en hdllbar utveckling,
attraktivitet och konkurrenskraft. Det dr tillgcingligt, sékert, tryggt och anpassat for mdnniskan. |
Hdssleholms kommun har alla méjlighet att utvecklas pa ett sdtt som frdmjar bdde invdnare och
omgivning, likavdl som ekonomi.

Strategier
1. M&jliggor for hallbara resor
2. Skapa ett jamlikt trafiksystem
3. Tillampa fyrstegsprincipen
4. Tillampa fardmedelsprioritering

Delstrategi gangtrafik

« Ett heltackande och gent gangtrafiknat som ar
tillgangligt, tryggt och trafiksakert

« Att framkomlighet och sakerhet for gdende
prioriteras, sarskilt i centrum

Mal « Att ldgga extra fokus pa tillgangligheten for

1. Nollvisionen for trafiksakerhet ska efterstravas. M W ) S Sl SRl Heter

Antalet olyckor med personskador &r nira + Fler beteendepaverkansatgarder, Mobility
noll. Management, for att 6ka andelen resor till fots
2. Trafiksystemet upplevs som tryggt for alla
trafikanter, oavsett fardmedel.
3. Kommunens transportsystem ska utformas sa
att det bidrar till 6kad folkhdlsa. Barn, ungdo-
mar, och aldre ska sarskilt prioriteras.
4. Resor inom staden sker dvervagande genom
gang-, cykel- och kollektivtrafik.
5. Planering av stadens bilparkering bidrar till
att skapa Okat utrymme for attraktiva miljcer,
gang-, cykel- och kollektivtrafik.
6. Antalet personer som utsatts for storande
buller ska minska.
7. Vagvisning for resor och transporter i kommu-
nen upplevs som enkel och tydlig.
8. Gaende och cyklisters utrymme och tillgang-
lighet i den fysiska miljon ska 6ka.
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Annat

Cykel B
Bil 19% Bil
Cykel
22 42%
Tag
Tag
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uss
3% Bil

Fardmedelsférdelning Hdssleholms stad ar
2018, enligt resvaneunders6kning 2018.

Fardmedelstérdelning ar 2030, enligt Region Skdnes
malsdttning fran "Strategi for ett hallbart transport-
system i Skane 2050"

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljé- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15

TRAFIKPLAN HASSLEHOLMS STAD

Hassleholms kommun bor arbeta for att:

Ta fram en gang- och tillganglighetsplan

En gang- och tillgdnglighetsplan ir ett bra underlag fér det langsiktiga arbetet och prioriteringen utifran de gaendes
villkor. Fokus bor vara pa de vardagliga forflyttningarna och med sirskild hinsyn till manniskor med funktionshinder.
Att utveckla ett sammanhingande gangnit som fungerar Gver dygnet och arstiderna bidrar till 6kad attraktivitet och
dirmed 6kad rérelse och hilsa. Identifiera och analysera viktiga passager 6ver stérre gator utifran olika aldrars behov
och férutsittningar. Samkér med trafiksikerhetsplan (trafiksikerhetsplanen genomférs limpligen fore gang- och
tillgdnglighetsplan samt cykelplan).

Huvudansvar: Tekniska namnden

Atgarder enligt karta pa sidan 26-27

Se foreslagna dtgirder pa kartan sidan 26 och beskrivning pa efterféljande sidor.

Huvudansvar: Tekniska ndamnden

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljé- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15  «
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» Cykeltrafik
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Fran trafikstrategier 2030 (antaget av kommunfullméktige september 2017)
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Visionen

for trafiksystemet i Hdssleholms kommun dr att det aktivt ska bidra till en hdllbar utveckling,
attraktivitet och konkurrenskraft. Det dr tillgcingligt, sékert, tryggt och anpassat for mdnniskan. |
Hdssleholms kommun har alla méjlighet att utvecklas pa ett sétt som frdmjar bade invdnare och
omgivning, likavdl som ekonomi.

Strategier
1. M&jliggor for hallbara resor
2. Skapa ett jamlikt trafiksystem
3. Tillampa fyrstegsprincipen
4. Tillampa fardmedelsprioritering

Delstrategi cykel
+ Att ha en aktuell cykelplan

« Att utveckla mer gena, trygga och sakra
cykelvagar

« Atttillgangligheten for cykeltrafik maste oka
Mal vid viktiga malpunkter inklusive resenoder

1. Nollvisionen for trafiksakerhet ska efterstravas. SIEE S Gl et EHing [ 7 Ui

Antalet olyckor med personskador ar nara « Atttillampa en helhetssyn pa cykelvagnatet -
noll. lanka ihop befintligt gdng- och cykelvagnat

2. Trafiksystemet upplevs som tryggt for alla dar det idag saknas kopplingar

trafikanter, oavsett fardmedel. . Att utdka mojligheterna till en flexibel

3. Kommunens transportsystem ska utformas sa cykeltraﬁk dar olika typer av cyklar ges
att det bidrar till 6kad folkhdlsa. Barn, ungdo- utrymme
mar, och aldre ska sarskilt prioriteras.

4. Resor inom staden sker dvervagande genom
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

5. Planering av stadens bilparkering bidrar till » Fler beteendepaverkansatgdrder, Mobility
att skapa 6kat utrymme for attraktiva miljoer, Management, for att Gka andelen resor med
gang-, cykel- och kollektivtrafik. cykel

6. Antalet personer som utsatts for storande - Att nya bostider byggs inom 15 minuters
buller ska minska. cykelvdg fran centrum eller andra viktiga

7. Vagvisning for resor och transporter i kommu- malpunkter
nen upplevs som enkel och tydlig.

8. Gaende och cyklisters utrymme och tillgang-
lighet i den fysiska miljon ska 6ka.

« Att fokusera pd sakra skolvagar for barn och
ungdomar

Annat

Cykel M
Bil 19% Bil
5204 42% Cykel
. Tag
Tag
13% | =
uss
3% Bil

Fardmedelsférdelning Hdssleholms stad ar
2018, enligt resvaneunders6kning 2018.

Fardmedelstérdelning ar 2030, enligt Region Skdnes
madlsdttning fran "Strategi for ett hallbart transport-
system i Skane 2050"

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljé- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15
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TRAFIKPLAN HASSLEHOLMS STAD

Hassleholms kommun bor arbeta for att:

Ta fram en cykelplan

En cykelplan redogér f6r férutsittningar, utmaningar och méjligheter i cykelvagnatet. Syftet att géra en cykelplan édr
att gora det enklare, sikrare och tydligare att cykla. Hissleholm ir en férhallandevis liten stad med goda méjligheter
att 6ka andelen cykelresor bade for att 6ka andelen cyklande och f6r en 6kad hilsa. For att gora detta krivs ett gent,
tryggt och trafiksakert cykelvagnit. Cykelplanen bor ha ett sirskilt fokus pa barn och ungas férbittrade méjligheter

till cykling - f6r 6kad rorelsefrihet, hilsa och trygghet. Cykelplanen bor innehélla en tydlig plan £6r drift- och under-
hall, med fokus pa jimlikhet i transportsystemet. Cykelplanen bor f6ljas upp med cykelbokslut arsvis.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Genomfora inventering av cykelvdgnatet

Inventera cykelvignitet med syfte att utgéra underlag £6r cykelplan och fortsatt utveckling och prioritering av cykel-
vignitet. avseende trafiksikerhet, trygghet, standard, vigvisning, beliggning, belysning,

Utpekade strik och linkar pé kartan syftar till att forbattra framkomligheten och bekvimligheten f6r cyklister. Exem-
pelvis kan hinder/grindar f6r cykelvigar tas bort.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Atgarder enligt karta pa sidan 26-27

Se foreslagna dtgirder pa kartan sidan 26 och beskrivning pa efterféljande sidor.

Huvudansvar: Tekniska ndamnden

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljé- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15
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p Kollektivtrafik
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Fran trafikstrategier 2030 (antaget av kommunfullméktige september 2017)
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Visionen

for trafiksystemet i Hdssleholms kommun dr att det aktivt ska bidra till en hdllbar utveckling,
attraktivitet och konkurrenskraft. Det dr tillgcingligt, sékert, tryggt och anpassat for mdnniskan. |
Hdssleholms kommun har alla méjlighet att utvecklas pa ett sdtt som frdmjar bdde invdnare och
omgivning, likavdl som ekonomi.

Strategier
1. M&jliggor for hallbara resor
2. Skapa ett jamlikt trafiksystem
3. Tillampa fyrstegsprincipen
4. Tillampa fardmedelsprioritering

Delstrategi kollektivtrafik
+ Att underlatta stadsbussarnas framkomlighet
genom prioritering
+ Att bebyggelseplanering och
stadsbussplanering gar hand i hand

Mal - Okad service, trygghet och tillgéanglighet vid

. . . . busshallplatser
1. Nollvisionen for trafiksakerhet ska efterstravas. P

Antalet olyckor med personskador ar nara + En utokad turtathet for bade stadsbuss och
noll. regionbuss
2. Trafiksystemet upplevs som tryggt fér alla . Att 6ka beteendepdverkansatgarder, Mobility

trafikanter, oavsett fardmedel.

3. Kommunens transportsystem ska utformas sa
att det bidrar till 6kad folkhdlsa. Barn, ungdo-
mar, och aldre ska sarskilt prioriteras.

Management, for att 6ka andelen resor med
bade stadsbuss och regionbuss

« Att fortata runt stationsndra lagen

4. Resor inom staden sker 6vervagande genom - En 6kad turtathet pa pagatag och éresundstag

gang-, cykel- och kollektivtrafik.

5. Planering av stadens bilparkering bidrar till
att skapa Okat utrymme for attraktiva miljcer,
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

6. Antalet personer som utsatts for storande
buller ska minska.

. Okad trygghet, service och tillganglighet vid
vara stationer

- Forbattrade lokala trafikanslutningar till lokal
samt regional kollektivtrafik utifran ett hela
resan-perspektiv

7. Vagvisning for resor och transporter i kommu- + Goda kopplingar for gdende och cyklister samt
nen upplevs som enkel och tydlig. sakra och nara cykelparkeringar vid stationerna
8. Gaende och cyklisters utrymme och tillgdng- . Oka beteendepaverkansatgardeer, Mobility
lighet i den fysiska miljon ska 6ka. Management, for att 6ka andelen resor med
tag
Annat
Cykel M s
Bil 19% Bil
52% 42% Cykel
Tag
Tag
13% - Buss
uss
3% Bil

Fardmedelsférdelning Hdssleholms stad ar
2018, enligt resvaneunders6kning 2018.

Fardmedelstérdelning ar 2030, enligt Region Skdnes
malsdttning fran "Strategi for ett hallbart transport-
system i Skane 2050"

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljé- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15
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TRAFIKPLAN HASSLEHOLMS STAD

Hassleholms kommun bor arbeta for att:

Fortsadtta prioritera projektet Ny stambana Hassleholm-Lund

I Trafikverkets lokaliseringsutredning studeras tvé olika stationszoner i Hissleholm, centralt lige och Finja vist.
Kommunen férordar dock ett centralt lige 1 Hissleholm. Ny stambana for fjirrtag och storregionala tig kommer fa
stor paverkan pa Hissleholms stad oavsett placering av stationsldge. Tillgdnglicheten med tdg, buss, cykel, bil och
gods till och frin stationen kommer paverkas och behover studeras allteftersom Trafikverkets utredningar fortskrider.
Tillgdnglicheten behover studeras bade for invanare i Hissleholm och resande fran andra orter. Gator och kopplingar
till den befintliga och nya stationen samt andra mélpunkter kommer att behéva byggas om, vilket kommer att paver-
ka stadens struktur och boendemiljén. Ett tydligt och brett samarbete mellan kommunstyrelsen, tekniska nimnden
och milj6- och stadsbyggnadsnimnden krivs.

Huvudansvar: Kommunstyrelsen

Tillsammans med Skanetrafiken fortsatta utveckla stadsbusstrafiken med fokus pa att forkor-
ta resor och forbattra framkomlighet for kollektivtrafiken

Fortsitt det kontinuerliga utvecklingsarbetet tillsammans med Skanetrafiken for att forkorta och férbattra resorna
samt forbattra framkomligheten f6r kollektivtrafik i staden. Tillganglighetsanpassning av hallplatser dr dven av vikt
for att ge goda forutsittningar for funktionshindrades resande. Inom etablerat trepartssamarbete (Hassleholms kom-
mun, Skanetrafiken och trafikoperatéren) finns etablerade forum fér fragor av olika slag

Huvudansvar: Kommunstyrelsen

Atgéarder enligt karta pa sidan 26-27

Se foreslagna dtgarder pd kartan sidan 26 och beskrivning pa efterféljande sidor.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljé- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15
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p Biltrafik

Fran trafikstrategier 2030 (antaget av kommunfullméktige september 2017)
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Visionen

omgivning, likavdl som ekonomi.

Strategier Delstrategi biltrafik
1. Mojliggor for hallbara resor
2. Skapa ett jamlikt trafiksystem
3. Tillampa fyrstegsprincipen
4. Tillampa fardmedelsprioritering

Mmal
1. Nollvisionen for trafiksakerhet ska efterstravas.
Antalet olyckor med personskador ar nara

trafikanter, oavsett fardmedel.

3. Kommunens transportsystem ska utformas sa
att det bidrar till 6kad folkhdlsa. Barn, ungdo-
mar, och aldre ska sarskilt prioriteras.

4. Resor inom staden sker dvervagande genom

5. Planering av stadens bilparkering bidrar till
att skapa okat utrymme for attraktiva miljoer,
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

6. Antalet personer som utsatts for storande
buller ska minska.

7. Vagvisning for resor och transporter i kommu-
nen upplevs som enkel och tydlig.

8. Gaende och cyklisters utrymme och tillgang-
lighet i den fysiska miljon ska 6ka.

© 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Annat

Cykel - E
Bil 19% Bil
52% 22% Cykel
Tag
Tag
13% - Buss
uss
3% Bil
Férdmedelsférdelning Hdssleholms stad dar Fdrdmedelsfordelning dr 2030, enligt Region Skdnes
2018, enligt resvaneunders6kning 2018. malsdttning fran "Strategi for ett hallbart transport-
system i Skane 2050"

22 . Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljo- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15

for trafiksystemet i Hdssleholms kommun dr att det aktivt ska bidra till en hdllbar utveckling,
attraktivitet och konkurrenskraft. Det dr tillgcingligt, sékert, tryggt och anpassat for mdnniskan. |
Hdssleholms kommun har alla méjlighet att utvecklas pa ett sdtt som frdmjar bdade invdnare och

- Yteffektiva parkeringsplatser i tatorterna i
form av parkeringshus

« Att minska soktrafiken i staden till parkering
genom tydliga huvudstrak for bilar som knyter
samman stora malpunkter

« Att utveckla pendlarparkeringar och
mojligheter till samakning

noll. « Minskat skjutsande till och fran skolor

2. Trafiksystemet upplevs som tryggt for alla . Att arbeta med beteendepéverkande atgarder
i trafiksystemet (Mobility Management) i syfte
att fa fler att valja hallbara fardmedel

« Att skapa goda forutsattningar for anvandning
av fordon som drivs med férnybara drivmedel

gang-, cykel- och kollektivtrafik. + Att anvanda P-normer och parkeringspolicy
som prioriterar de hallbara transportsatten
och anpassas till kollektivtrafiknara lagen

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

TRAFIKPLAN HASSLEHOLMS STAD

Hassleholms kommun bor arbeta for att:

Genomfora kapacitetsberakningar for huvudvagnatet

Trafikmingderna férindras 6ver tid och omfdrdelas i vignatet. Tillskott av nya bostider och verksamheter, om-
byggnader av gator férindrar och omférdelar trafikmingderna. En ny stambana med ett centralt stationsldge i
Hissleholm kommer dven paverka trafiksystemet 1 kommunen. For att ha en beredskap for det langsiktiga arbetet
och prioriteringen av framtida justeringar och ombyggnader behdver kapaciteten av gatunitet studeras. Att studera
scenarier av trafikens framtida omfattning ger en helhetséverblick som underlittar £6r prioritering av atgirder 1 gatu-
nitet samt nir de behover goras, utifrin utbyggnadstakt och tillvixt av staden.

Huvudansvar: Tekniska ndamnden

Infora p-ledsystem

Att enkelt hitta en parkering utan att behova kéra runt hela staden ar en viktig del bade f6r att underlitta for resena-
ren och f6r att minska pa onddig séktrafik. Det finns p-ledsystem i olika omfattning och utifrin olika behov. Arbetet
behover inledas med en utredning och sedan inféra ett p-ledsystem utifran de behov och resurser som finns.

Huvudansvar: Tekniska ndamnden

Bygga parkeringshus

Fyra schematiska ligen for parkeringshus 4r beslutade i f6rdjupning av 6versiktsplan f6r Hissleholms stad. Ett parke-
ringshus dr under planligening (2020). Bygg ut minst tvd under kommande femaérsperiod. Parallellt med detta arbete
behéver det utredas vilka forutsittningar och méjligheter det finns f6r parkeringsbolag i Hissleholm. Eventuella
parkeringshus boér samordnas med utbyggnad av en ny station f6r framtida ny stambana.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Atgéarder enligt karta pa sidan 26-27

Se foreslagna dtgiarder pd kartan sidan 26 och beskrivning pa efterféljande sidor.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Teckenforklaring /’)
@ Pendlarparkering // /
I Maijlig placering fér parkeringshus / \\
—— Huvudvagnat /

¢ / \
— Riksvéagar \

"3 FOP-avgransning

© Geodatasamverkan, Lantmateriet
Stadsbyggnadskontoret, Hassleholms kommun

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljo- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15
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» Godstrafik, farligt gods och utryckningstrafik
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Fran trafikstrategier 2030 (antaget av kommunfullméktige september 2017)
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Visionen

for trafiksystemet i Hdssleholms kommun dr att det aktivt ska bidra till en hdllbar utveckling,
attraktivitet och konkurrenskraft. Det dr tillgcingligt, sékert, tryggt och anpassat for mdnniskan. |
Hdssleholms kommun har alla méjlighet att utvecklas pa ett sdtt som frdmjar bdde invdnare och

omgivning, likavdl som ekonomi.

Strategier
1. M&jliggor for hallbara resor
2. Skapa ett jamlikt trafiksystem
3. Tillampa fyrstegsprincipen
4. Tillampa fardmedelsprioritering

Mal

1. Nollvisionen for trafiksakerhet ska efterstravas.

Antalet olyckor med personskador ar nara
noll.

2. Trafiksystemet upplevs som tryggt for alla
trafikanter, oavsett fardmedel.

3. Kommunens transportsystem ska utformas sa
att det bidrar till 6kad folkhdlsa. Barn, ungdo-
mar, och aldre ska sarskilt prioriteras.

4. Resor inom staden sker dvervagande genom
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

5. Planering av stadens bilparkering bidrar till
att skapa Okat utrymme for attraktiva miljcer,
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

6. Antalet personer som utsatts for storande
buller ska minska.

7. Vagvisning for resor och transporter i kommu-
nen upplevs som enkel och tydlig.

8. Gaende och cyklisters utrymme och tillgang-
lighet i den fysiska miljon ska 6ka.

Sjofart Lastbil

25% 40%
Lastbil
58%

Sjofart
40%

Delstrategi godstrafik, utryckningstrafik

Att minska andelen gods pa lastbil och 6ka
andelen gods pa jarnvag

Att stodja en utdokad samordning av
leveranser

Att minska genomfart av tung trafik pd
vagarna i staden och tatorterna

Att forbattra tillgangligheten till godsintensiva
malpunkter

Att underlatta mojlighet till
jarnvdgsanslutning och transporter pa jarnvdg
for verksamheter

Att alltid samrada med representanter inom
utryckningstrafiken samt Renhallningen infor
ny- eller ombyggnad

Att arbeta gemensamt med férebyggande
atgarder inom trafiksakerhet

- Sjofart

Lastbil

Trafikfordelning godstrafik ar 2006

Férdmedelstérdelning ar 2030, enligt Region Skdnes
madlsdttning fran “Strategi for ett hdllbart transport-
system i Skdane 2050"

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljé- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15
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TRAFIKPLAN HASSLEHOLMS STAD

Hassleholms kommun bor arbeta for att:

Skapa oversyn och strategier for godstransporter och verksamhetsomraden i staden

Gods, renhillningsfordon och utryckningstrafik behéver en god tillgdnglighet i staden och i vissa fall dven en hog
framkomlighet. En helhetséversyn behéver goras f6r denna typen av transporter £6r att tillgodose den lingsiktiga
utvecklingen i linje med Foérdjupning av 6versiktsplan f6r Hissleholm. I detta arbetet behdver en Gversyn av verk-
samhetsomraden och framtida behov av verksamhetsmark ses 6ver och aktualisera. Fér Hissleholm Nord péagar ett
EU-finansierat projekt for att klargéra forutsattningarna £6r en utveckling av omréadet. For befintligt verksamhets-
omride Lireda behover en forbittrad anslutning till vig 23 foreslds. Ett klargbrande behdver goras kring behovet av
industrispdr, bade det befintliga pa Lireda som idag har bristfillig ckonomisk biring samt kopplingen till jirnvigen

péa Hissleholm Notd.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Atgarder enligt karta pa sidan 26-27

Se foreslagna dtgirder, markerade med bil, pa kartan sidan 26 och beskrivning pa efterféljande sidor.

Huvudansvar: Tekniska namnden

Trafikplan for Hassleholms stad - Antagen av Miljo- och stadsbyggnadsnamnden 2021-12-15
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» Atgirder pa karta

26 -
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» Beskrivning av atgarder

Nedan beskrivs kortfattat foreslagna atgirder och pre-
liminér tidsram. Syftet med tidsplanen ér att tydliggdra
vilka dtgdrder som dr méjliga att genomféra pa kort
respektive ling sikt. Atgirderna kommer att genom-
foras 1 den takt budgeten medger. Hinsyn har tagits
till aktuella forutsittningar och projekt.

Varje ar genomfors uppfoljning av foreslagna atgirder
och 6versyn av tidsram.

Gang- och cykeltrafik

Kort sikt (0-5 ar)

gc

Passage for gdende och cyklister Finjagatan/
Helsingborgsvagen.

gc2

Passage for gdende och cyklister 6ver Finjagatan
till Skogsloparevagen

gc3

Gang- och cykelvdg langs med Finjagatan fran
Helsingborgsvagen till Sprangarevagen

gc4

Passage for gaende och cyklister 6ver Finjagatan
vid Fagelbarsvagen. For T4-skolans tillgang till
gronomrade

gcs

Passage for gdende och cyklister 6ver Finjagatan
vid Wendesvagen

gco6

Passage under/6ver Skdnebanan for gdende och
cyklister. | enlighet med FOP Héssleholm

gc7

Géang- och cykelvdg langs med
Helsingborgsvagen. Avskild med kantsten
mellan Finjagatan och Utfarten, sedan separat
dubbelsidig gang- och cykelvdag mellan Utfarten
och Grénangsplan

gc16

Gang- och cykelvidg lings med Ostergatan, mellan
Kristianstadsvagen och Forsta Avenyen. Sker

etappvis. Etapp 1: langs med Ostergatan mellan
Kristianstadsvagen och andra avenyn. Etapp 2:
resterande stracka

gc21

Passage for gaende och cyklister vid
Jarnvagsgatan

gc23 +b10

Korsningsutformning Vdrpatorparens vag/
Akaregatan.

gc24

Passage for gdende och cyklister 6ver Akaregatan.
Ett del av att forstarka hela Réingegatan som
viktigt cykelstrak.

gc25

Passage for gdende och cyklister 6ver
Vérpatorparens vag och Osterdsgatan. Ett del
av att forstarka hela Roingegatan som viktigt
cykelstrak.

gc26

Passage for gaende och cyklister
Kristianstadsvagen/Ostra Hagagatan och
Backhagsvagen

gc29

Korsningsutformning Réingegatan/
Mellanhedsvagen for 6kad framkomlighet langs
Rdéingegatan.

gc33

Korsningsutformning Stobygatan/Viktoriagatan
for trafiksdaker passage for gadende, cyklister och
besokare till/fran skateparken. Utredning kravs.

gc34

Gang- och cykelvag langs med Esplanadgatans
norra sida. Kopplad till detaljplan for Fornbacken 2
(Sjukhuset).

gc35

Korsningsutformning/ljussignaljustering
Stobygatan/Esplanadgatan for 6kad
framkomlighet och trafiksaker passage for gaende
och cyklister. Skolvag. Se 6ver i samband med
detaljplan Fornbacken 2 (Sjukhuset).

gc36

Korsningsutformning/signalregleringsjustering
Stobygatan/Industrigatan for 6kad trafiksdakerhet
och framkomlighet for gaende och cyklister.
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gc37

Gang- och cykelvag langs Industrigatan mellan
Stobygatan och infart till Jakobsskolan/Jem & Fix.

gc38

Passage for gdende och cyklister 6ver Belevagen
till/fran motionsomrade/koloniomrade. For
Ljungdalaskolans tillgang till gronomrade

Lang sikt (5-15 ar)

gc8

Justering ljussignal Vankivavagen/Norregatan/
Viaduktgatan, for att cyklist/gdende ska slippa
trycka for gront. Utredning av korsning

gco

Gang- och cykelvdg langs med Hovdalavagen
fran infart till Hassleholmsgarden till
Garnisonsrondellen

gc 10
Passage for gdende och cyklister vid Alvagen

gc 11

Gang- och cykelvdg langs med Sjévagen. Utred
vilken sida om vagen som dr mest lamplig

gcl2

Utred mojlig koppling mellan Garnisonsvagen och
Sjovagen for gaende och cyklister. Anpassa till
markdgoforhallanden och hojdskillnader

gc13

Passage under/6ver Sédra stambanan for gdende
och cyklister. | enlighet med FOP Hassleholm

gcl14+bl14

Cirkulation/korsning och passage for gaende
och cyklister vid ny utfart fran Bjorklunda. Gors i
samband med exploatering av Bjorklundaomradet

gc15

Gang- och cykelvig langs med Osterdsgatan.
Forskona och fa in mer gronska och belysning
gc17

Gang- och cykelvdg langs med Jarnvagsgatan
mellan Kristianstadsvagen och Andra Avenyen
gc18

Passage under/6ver Sédra stambanan for gdende

och cyklister. | enlighet med FOP Hassleholm

gc19 + b5
Ny gatustruktur for gdende, cyklister och bil

gc20

Gang- och cykelvdg langs med Viaduktgatans
norra sida, mellan Gétagatan och Jarnvagsgatan.
Ett del av att forstarka hela Viaduktgatan som
viktigt cykelstrak.

gc22 +b6

Korsningsutformning och kvartersstruktur
Stobygatan/Viaduktgatan/Réingegatan/
Skolgatan.Kopplat till detaljplan for kv Minnet,
stadshuset med flera.

gc27

Gang- och cykelvag langs med Stattenavdgen,
framforallt mellan Backhagsvagen och Sodra
Kringelvagen

gc28

Korsningsutformning Stattenvdagen/Sodra
Kringelvagen och Hovdingegatan/Sodra
Kringelvagen. Utred och foresla atgarder.

gc30

Standardhdjning befintlig gang- och cykelvag.
Kantsten laggs till pa gatan/vagen. En viktig
del for att starka mojligheterna att cykla mellan
Kristianstad och Hassleholm, samt Ignaberga,
Vinslév, Onnestad

gc31

Korsningsutformning Asvagen/Kristianstadsvigen
for trafiksaker passage for gaende och

cyklister 6ver Kristianstadsvagen. Skolvag. For
Réingeskolans tillgang till gronomrade

gc32

Belysning i Djupadalsparken

gc39

Passage for gdende och cyklister 6ver Stobyvagen,
vid Krossgatan

gc40

Gang- och cykelvdag mellan Ljungdala och
Hassleholm Nord. Finns detaljplan fér geografiskt
lage. Byggs ut i samband med Hassleholm Nord.
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Kort sikt (0-5 ar)

Hallplatsutformning vid Sjukhuset.

Lang sikt (5-15 ar)

Prioritera framkomlighet for buss pa
Jarnvagsgatan och under viadukten

Korsningsutformning och/eller signalreglering for
okad framkomlighet for buss

Skapa utrymme for ersattningsbussar pa
Magasinsgatan

Biltrafik

Kort sikt (0-5 ar)

b1

Omgestaltning Helsingborgsvdgen. Skiss finns pa
tekniska forvaltningen.

b2

Cirkulation Helsingborgsvagen/Utfarten. Skiss
finns. Inkl gdende och cyklisters tillganglighet
over Helsingborgsvagen. Forskdna och fa in mer
gronska. For Vasterskolans tillgang till gronomrade

b4

Cirkulation Vankivavagen/Finjagatan. Skiss finns,
kopplat till detaljplan Fanjunkaren

b10 + gc23

Korsningsutformning Vdrpatorparens vag/
Akaregatan. Férbattrad tydlighet och
trafiksakerhet for bil, gdende och

cyklister.

b15

Korsningsutformning Sodra Kringelvagen/
Bjorklundavagen/Ridhusvagen. Tydligare
skyltning, trafiksdkerhet for gdende och cyklister
(till/fran ridhus, fotbollsplaner)

b16

Korsningsutformning vag 23/Industrigatan.
Framkomlighet och tillganglighet fér tunga
transporter till och fran industriomradet till

vdg 23 och vag 21. Utredning och samarbete
med Trafikverket. Krdver gemensam satsning
och samarbete med tanke pa att kommunen ar
vdghallare for Industrigatan och Trafikverket for
vag 23

Lang sikt (5-15 ar)

b3

Omgestaltning Vankivavagen. Omhandertagande
av dagvatten, framkomlighet utryckningsfordon,

trafiksékerhet gdende och cyklister. Forskdna och
fa in mer gronska

b5+ gc19
Ny gatustruktur for gdende, cyklister och bil

b6 + gc22

Korsningsutformning och kvartersstruktur
Stobygatan/Viaduktgatan/Roéingegatan/ Skolgatan
(ev bifoga skiss fran dp). Kopplat till detaljplan for
kv Minnet, stadshuset med flera

b7

Koppling Kristianstadsvdagen/Magasinsgatan for
att 6ka tillganglighet till vastra sidan for hamtning
och lamning med bil till stationen

b8

Utredning och atgarder pa Kristianstadsvagen for
god tillganglighet, trafiksakra passager for gdende
och cyklister och fér minskad bullerproblematik

b9

Omgestaltning Andra Avenyen. Tydliggor for bil,
framkomlighet och trafiksakerhet for gdende och
cyklister langs med gatan, forskdna och fa in mer
gronska

b11

Skytteliden. Omdragning och omgestalning av
gatan samt 6vertag av vaghallaransvar fran Region
Skane. Kopplat till detaljplan for Fornbacken 2
(sjukhuset)
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b12

Utredning for Norra Kringelvdgen mellan
Roingegatan och Industrigatan for att klargora
vdgens framtida funktion och kvalitet. Vagen

gar rakt genom inre vattenskyddsomrade, smal
vagport under Skdnebanan. Utredning bor
forbereda for tva spar pa Skanebanan och kraver
darmed samarbete med Region Skane och
Trafikverket

b13

Ny huvudgata genom Bjorklunda. Hanger samman
med utbyggnad enligt detaljplan fér Bjorklunda

b14 + gc14

Cirkulation/korsning och passage for gaende
och cyklister vid ny utfart fran Bjorklunda. Gors i
samband med exploatering av Bjorklundaomradet

b17

Industrisparet Lareda. Utred framtida behov,
samverkan kring jarnvdgsanslutning pa
Hassleholm Nord. Ger underskott varje dr da det
kostar mer att underhdlla an vad som erhalls
genom avgifter

b18

Trafikplats Hassleholm Nord. Forutsatter beslut
om satsning pa Hassleholm Nord. Kopplat

till pagaende utredning "Hassleholm som
infrastrukturell nod”. Samordning med Trafikverket
kravs

b19

Jarnvagskoppling till Hassleholm Nord. Fortsatta
utredningar kravs, se pagaende utredning
"Hassleholm som infrastrukturell nod”
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BILAGOR

| detta kapitel redovisas bilagor till trafikplanen.
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» Viktigt for de olika trafikslagen

Vi dr beroende av transportsystemet - for att bo,
jobba, hilsa pa vinner/slikt, frakta varor/ravaror med
mera. Transportsystemet kostar manga miljarder varje
ar och i synnerhet nir vi tittar pa de samhillsekono-
miska kostnaderna. Urbaniseringen pagar och fortit-
ningen av stiderna ett faktum. For att alla ska fa plats
och pa ett rittvist sitt erbjudas mojligheter i staden
behéver vi anvinda transportsystemet mer effektivt
och vi beh6éver samsas mer om ytorna. Ytorna beh6-
ver samutnyttjas 1 hogre grad - till flera olika funk-
tioner. Trafikverket arbetar med de statliga vignitet,
tillsammans med regioner och kommuner.

Region Skane har satt upp mal for firdmedels-
fordelningen till ar 2030, som innefattar Hassleholms
kommun. Firdmedelsférdelningen ska uppnas till ar
2030. Vi behéver tinka efter mer vid val av fairdme-
del beroende pi drende och behowv. Det ér en frihet

att kunna vilja och ett ansvar att vilja nér vi har
mojlighet.

Helhetstinkande och hallbarhet - socialt, miljo-
missigt och ekonomiskt - dr ledord f6r arbetet med
trafikfragorna i en kommun. For att samsas och

for att vi ska kunna bli fler 1 Hissleholms stad och
kommun behéver bland annat utrymmet 6ka f6r
giende, cyklister och kollektivtrafik medan biltrafiken
behover effektiviseras.

For att skapa en god stadsmiljo dr det av stor vikt
att gaturummens gestaltning och funktion stimmer
6verens med gatan och omriadets karaktir, skyltad
hastighet och det beteende som 6nskas. D blir
gaturummen sjalvinstruerande for trafikanterna och
skapar forutsittningar for ett bra samspel mellan
trafikanterna.
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: GANGTRAFIK
¢ e nirhet
* tillganglighet
* minska barridreffekter/omvig
* attraktivt
° tryggt
* god standard/kvalitet pd bredd, beliggning,
underhall, snéréjning
* prioriterade i centrala staden
* finmaskigt nit
* tink pd att varje resa borjar eller slutar med att
man gar

Schematisk bild gdng

KOLLEKTIVTRAFIK

e litt att forsta systemet

* gen linjedragning

* prioriterad i korsningar med biltrafik

* tit bebyggelse prioriteras att trafikeras

* smidiga byten mellan tdg-buss eller buss-buss,
buss-ging, buss-cykel med flera kombinationer

* punktlighet viktigt

* underhallet viktigt

* tag/fjirrtdg utvidgar regionen och mojligheter till
jobb

* attraktiva bytespunkter

* trygghet

 Schematisk bild kollektivtrafik
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: CYKLTRAFIK

* gent

* snabbt

* enkelt, 6verskadligt

* attraktivt

* finmaskigt

* minska barridreffekter/omvig

* prioriterade i korsningspunkter med bilndtet -

: sarskilt i pendlingsstrak

¢ o sirskilt viktigt ur hilsoperspektiv

* vigvisning

* fler barn och unga ska kunna cykla till skolan och
fritidsaktiviteter

Schematisk bild cykel med parkering (cirklar)

: BILTRAFIK

e litt att hitta parkering med storre parkerings-
anliggningar, p-ledsystem

* tillgdnglighet

* ldgre hastigheter i staden - sirskilt i korsnings-
punkter med gaende, cyklister och kollektivtrafik

* maste effektiviseras sd att alla far plats i staden pa
lika villkor

* har stora mojligheter till fri rorlighet Gver stora
ytor

Schematisk bild biltrafik med parkeringsanldggningar (cirklar)

-------------------------------------------------------------
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» HISTORIA & UNDERLAG

Staden Hissleholm vixte fram ur det stationssambhalle
som bérjade uppforas omkring 1860 kring stationen
vid den da nyanlagda Sédra Stambanan. Hissleholms-
garden var ett siteri som fick ge namn at stationen
och det framvixande samhillet.

Innan jirnvigen kom var omradet glest befolkat och
landskapet mer Sppet. Det har hittats limningar fran
de allra férsta boplatserna i Sverige strax sydvist om
staden, vid Molleréds kungsgard.

Staden vixte och samhillet kom sedan att praglas

av att bade T4 - Skanska tringkéaren (1907) och P2

- pansarregementet (1947). Folkhemsepoken var

ett stadsbyggnads- och arkitekturideal som kom att
péaverka dven Hissleholm. Idealet innebar att man tog
avstind frin den tita staden och skulle bygga goda
bostider 4t alla. Detta pagick i Hissleholm mellan
1930-talet och fram till 1975. Bebyggelsen frin denna
epok dr helt dominerande i stora delar av staden.

Lds mer i Fordjupning av dversiktsplanen for
Hessleholms stad om denna epok och dven deleposer.

De senaste tvd decennierna har staden paverkats dels
av att militidren limnat staden (garnisonen lades ner
ar 2000) och dels att tillverkningsindustrin till viss

del ersatts av tjanster, service och upplevelser. Det dr
ocksa tydligt f6r Hissleholm att den sa kallade region-
forstoringen paverkat genom att Hissleholm nu dr en
naturlig del i 6resundsregionen.

I juni 2016 var 6verenskommelsen om ny stambana
klar. Detta projekt pagir aktivt just nu och kommer att
paverka Hissleholm f6r en ling tid framéver. Just nu
arbetar Trafikverket tillsammans med kommunerna i
en lokaliseringsutredning som vintas klar 2023. I lo-
kaliseringsutredningen studerar Trafikverket tvé olika
stationszoner i Hissleholm, centralt lige och Finja
Viist. Byggstart bedéms preliminirt ske nigon gang
mellan ar 2027-2029 och utbyggnaden kommer att ta
cirka tio 4r.

» Stadens forutsattningar - kortfakta

» BEFOLKNINGSTILLVAXT OCH

PLANERINGSBEREDSKAP

Hissleholms stad dr en av Skane nordosts storsta
stader och ir en viktig knutpunkt med jirnvig i

fem riktningar och tvé riksvigar. Utéver jarnvi-

gen praglades staden under cirka 100 4r av militdr
verksamhet med tva regementsomraden, T4 och P2.

Hissleholm har goda framtidsutsikter enligt senaste
smaforetagarbarometern frin 2017. Sedan 2014 har
den sammanslagda konjunkturindikatorn stigit for

smaféretagen i Skane nordost. Den stérsta svarigheten

dr att hitta rdtt personal.

Tillvixtverket och Svenskt Niringsliv som den 4:e
minst sirbara av Skdnes 33 kommuner avseende
foretagande, arbetsmarknad och beroendet av enskilda
storre foretag (2016)

2017
* 21 300 personer i Hissleholm (2017)
* 2,19 personer per hushall

* 50,4% main, 49,6% kvinnor (kommunen)

2030
* 0,6 procent befolkningstillvhixt per ér till 2030
* 2000 nya invanare (23 252 personer )
* 1150 bostider till ar 2030

Sverigeforhandlingen
* 4000 nya bostider till 4r 2030

(se mer i Framtidsplan Hassleholms stad, s.13)

BILINNEHAV
Hissleholms stad 439 bilar per 1000 invanare

Hissleholms kommun 562 bilar per 1000 invanare

Skane 477 bilar per 1000 invanare
Sverige 480 bilar per 1000 invanare
(SCB 2020y
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» PENDLING

Hissleholm ér en utpendlingskommun, det vill siga
fler pendlar ut frain kommunen 4n in. Den storsta
in- och utpendlingen sker till och fran Kristianstads
kommun.

Allteftersom rorligheten pa arbetsmarknaden samt att
de funktionella arbetsmarknaderna blir stérre 6kar
pendlingen. Férutom Kristianstad sker den storsta
inpendlingen frin Ostra Géinge, Osby och Malmé.

Storst utpendling sker till Malmo, Markaryd och Lund.

(SCB 2018)

 Inpendling: 5 929

e Utpendling: 7 599
Sedan 4r 2000 har inpendling fran Malmo,
Helsingborg och Hoérby 6kat mest procentuellt,
medan utpendlingen Helsingborg, Eslév och Almhult
Okat mest procentuellt.

Karlskrona
\\\\IIIIIIIIIHI IIIM

Kristianstad

» PROGNOSER FOR RESANDET

HASSLEHOLM CENTRAL
 Ar2017 - 14000 reseniirer dagligen
 Ar2020 - 21 000 resenirer dagligen

* Ar 2035 - 33 000 resenirer dagligen (=<Lund C
2017)

Prognosen avser endast Region Skines egen trafik och
inkluderar inte framtida fjarrtig,

STADSBUSS | HASSLEHOLM

Det finns tre stadsbusslinjer i Hissleholms stad

1 dagslidget. Under de senaste femton aret har
resandeSkningen varit god. Linjenitet har sett lite
olika ut genoom aren och bade i december 2018 och
december 2019 har justeringar gjorts.
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» Nulagesbeskrivning
kompletteringar till 2012 och 2014 ars nuldagesbeskrivningar

40 -

Sedan tidigare har tvd nuldgesbeskrivningar gjorts, en dr 2012 av Trivector och en av tekniska foérvaltningen dr 2014. 1

detta dokument kompletteras uppgifterna. Syftet med nuligesbeskrivningen dr att redovisa befintliga forutsittningar

och anvinda som underlag for trafikplaneringen.

Nuldgesbeskrivningarna frain 2012 och 2014 utgar fran TRAST-guidens rubriksittning och uppligg.

- Stadens karaktir

- Trafiknitets uppbyggnad
- Resor och transporter

- Tillgdnglighet

- Trygghet

- Trafiksdkerhet

- Miljépaverkan

Efterféljande sidor kompletterar endast de delar som bedémts nédvindigt att uppdatera infér denna version av

trafikplan f6r Hissleholms stad.

» STADENS KARAKTAR

Sedan foregiende nuligesbeskrivningar togs fram har férdjupning av 6versiktsplanen f6r Hissleholms stad (FOP
Hissleholm) antagits av kommunfullmiktige, samt vunnit laga kraft (2020-02-02).

RAPPORT 2012:XX | VERSION 0.9

Nulédgesbeskrivning och analys inom trafik

— Underlagsmaterial infér ny FOP Hassleholm

Datum
2014-03-29
Version 1.1 - Arbetsmaterial

Handlaggare
Trafikingenjor Erik Vidje
Kommunledningskontoret
Tekniska avdelningen
0451-26 70 00

erik vidie@hassleholm.se

Hassleholm stad 2014
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Nedan visas den karta som finns i FOP hissleholm, sida 121 och framit. Staden har delats in i ett antal delomraden
med hinsyn till omradenas karaktdr. Dir finns beskrivningar om befintliga férhallanden och framtida utveckling som
ir viktiga att studera vid férindringar i trafiksystemet.
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» TRAFIKNATETS UPPBYGGNAD
Stadsbussar

Kollektivtrafik _
Sedan féregdende nuldgesbeskrivningar togs fram har foljande férindringar av betydelse for trafikplanen skett. Farre L Centralen - LJ_%I ngdala - Centralen
. i .. L9 .. . . . . —— 2 Centralen - Gaddastorp - Centralen
regionbusslinjer trafikerar Hissleholm. Linjendtet for stadsbuss har forindrats genom att linjerna dragits om (se karta

—— 3 Tormestorp - Centralen - Stoby

nedan).

1 juli 2021 i4r det foljande regionbussar som trafikerar Hissleholms stad:
511 Angelholm - Orkelljunga - Hissleholm. Bussen avgar en gang per timme 05.30-22.30 vardagar och varannan

timme 16rdag (08.30-00.30) och séndag (08.30-22.30)
532 Markaryd - Hissleholm. Bussen avgar med fem turer per dag mellan Hissleholm - Markaryd (04.45-19.30),

nio turer per dag Hissleholm - Emmaljunga (04.45-22.30)
535 Hissleholm - Hovdala slott. Bussen dr anropsstyrd mellan 1 maj - 30 september och maste bestillas i forvig.

fyra turer per dag i vardera riktning mellan 10.30-18.30
542 Sibbhult - Broby - Hissleholm. Bussen avgar med 21 turer per dag mellan Hissleholm och Broby (06.00-
00.30)

Stadsbusslinjerna ser ut enligt nedan:
Linje 1 Ljungdala - Centralen - Garnisonen/Sjorréd. Bussen avgir med tva turer per timme mellan 05.15-22.15

Linje 2 Gédddastorp - Héassleholm C - Réinge. Bussen avgar med tva turer per timme mellan 05.15-20.45

Linje 3 Tormestorp - Centralen - Lareda. Bussen avgar med tvd turer per timme mellan 05.45-20.45

0 1 2 3 km
| | | | © Milj3- och stadsbyggnadsforvaltningen, Hassleholms kommun
Geodatasamverkan, Lantmateriet
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Karta 6ver stadsbusstrafiken i Héssleholms stad.
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» RESOR OCHTRANSPORTER

44 .

Ar 2020 har pandemin med Covid-19 varit hogst aktuellt och det dr svart att i nuliget pastd nagot kring dess

paverkan pa vart resande. Det finns indikationer pa att vi reser nagot mindre, men det dr alltfér oklart dnnu att dra
ndgra slutsatser.

Det dr av stor vikt att regelbundet géra mitningar pa bade cykel- och biltrafikméingderna som en grundliggande
statistik for planering och atgirder i trafiksystemet.

Cykeltrafikfloden
Cykeltrafikflodena har mitts under 2017 och 2018. Pa kartan pa nista sida redovisas dygnstrafiken for ar 2018.

Mer detaljerad data f6r cykeltrafikflodena finns pa tekniska forvaltningen.

Biltrafikfloden

Biltrafikflédena i Hissleholms stad mits vartannat ar. Den senaste mitningen gjordes hosten 2020. Infarterna

ar de strak med hogst trafikmingder. Mellan ar 2018 och ar 2020 har trafiken generellt minskat i ndstan samtliga
mitpunkter. Endast i ndgon enstaka punkt har trafikmingderna 6kat nagot, dir det troligtvis beror pa storre
bygenation med mycket trafikrérelser. Minskningarna kan ha att géra med pandemin Covid-19, men behéver f6ljas
upp ytterligare framéver. Pa kartorna pa sidorna 46 och 47 redovisas dygnstrafiken for ar 2018 och ar 2020.

Mer detaljerad data £6r biltrafikflddena finns pa tekniska férvaltningen.
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Cykeltrafikfloden i dygnstrafik, Héssleholms stad dr 2018.
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Resvaneundersokning 2018

Resvaneundersékningar har genomférts i Skane 2007, 2013 och senast ar 2018. Under nedanstdende s6kvig finns
kommunrapport f6r Hissleholm framtagen.

Under nedanstiende link finns information om resvaneundersékningen:
https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/ resvaneundersokning-i-skane /

Under nedanstiende link finns kommunspecifik information om resevaneundersékningen 2018:
https:/ /utveckling.skane.se/siteassets/ publikationer_dokument/kommunrapporter-rvu-2018/resvaneundersokning
rapport_hassleholm_2018.pdf
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Sa reser vi i

Hassleholms kommun
Resvaneundersokningen 2018

Resvaneundersékningen som genomfordes 2018 var den hittills storsta som gjorts och foljer pa undersékningarna
som gjordes 2007 och 2013. Samtliga ér gjorda pa liknande vis och med hog jamférbarhet. Bakom undersékningen
ligger Region Skane, Skianes 33 kommuner och Trafikverket. Undersékningen skickades ut med post till 113 000
skaningar under hosten 2018, varav 7169 i Hissleholms kommun. Respondenterna gavs méjlighet att svara med
svarspost eller digitalt. Drygt 2400 i Héssleholms kommun svarade, vilket ger en svarsfrekvens pa 34 procent.

Tillgang till bil/cykel och évergripande resvanor: Undersokningen visar att 84 procent av befolkningen i
Hissleholms kommun mellan 16 och 84 ar har kérkort £6r bil, 82 procent har alltid eller f6r det mesta har tillgang
till bil och 80 procent har alltid eller f6r det mesta tillgdng till cykel. I kommunen uppger 15 % att de aldrig reser
kollektivt och 15% reser med periodkort (19% i Skine som helhet). Fler har tillging till féretagsbil/bilpoolsbil i
Hissleholms kommun jamfért med Skane och fler har fri bilparkering vid arbetsplatsen (73%) dn 6vriga skdningar
(55%). Firre har tillgang till cykelparkering med méjlighet att ldsa fast cykeln vid arbetsplatsen (36%), jaimfort med
ovriga skaningar (43%). Invanare i Hissleholms stad har generellt firre bilar per hushéll 4n 6vriga kommunen.
Skaningarna gér ungefir 2 resor per dag i genomsnitt, jamfort med 2,8 resor per dag ar 2007 och 2,3 resor per dag ar
2013. I Hissleholms kommun har invdnarna gjort 1,9 resor per dag i 2018 drs undersékning,

Fordmedelsfordelning och resutbyte: For Skane i stort visar undersckningen att kollektivtrafikresandets andel av
det totala resandet har 6kat medan biltrafikens andel har minskat. Antalet gang- och cykelresor per person ir relativt
oférandrat. I Hissleholms kommun har kollektivtrafikresandet 6kat med 2 procentenheter och gang- och cykel-
resandet har 6kat med 1 procentenheter jimfért med tidigare undersékningar. Fér boende 1 Hissleholms kommun
sker 66 procent av resorna inom kommunen. Det vanligaste utbytet med en annan kommun 4r annars till och fran
Kristianstad. For Hissleholms stad ser firdmedelsférdelningen lite annorlunda ut jamfért med kommunen (se
cirkeldiagram pa nista sida). Forklaringen till det dr hogst troligt tillgangen till goda méjligheter att bade cykla, ga
och dka kollektivt. De fem vanligaste pendlingsrelationerna f6r Hissleholms kommuns invéanare ér till arbetsplatser
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i Kristianstads kommun, Lunds kommun, Malmé kommun och H66rs kommun i den givna ordningen. Nedan
redovisas firdmedelsférdelningen - dels f6r Hissleholms kommun som helhet i jimférelse med Skane, 2007, 2013
och 2018 dels f6r de olika orterna i kommunen. Figur 20 (frin rapporten pa féregiende sida) visar att invanare i
Hissleholms kommun som helhet aker tig och bil mer dn skdnesnittet, medan gang- och cykelanvindning samt
buss dr ligre dn skdnesnittet. Det vanligaste fairdmedlet for resor till skola/utbildning 4r med tdg och for att himta/
limna barn eller himta/limna andras barn ar bil vanligast.

Skillnader mellan mén och kvinnor: Skillnaden mellan kvinnor och min ir att kvinnor i hégre grad gar och
cyklar. Kvinnor i Héssleholm reser mer med bil dn bade kvinnor och mién i Skane som helhet. Figur 22 visar
skillnaden inom kommunen, dir andelen reser f6r invanare i Hissleholms stad 1 hogre utstrickning ér till fots eller
med cykel samt att andelen resor med bil ér ligre dn Gvriga orter.

I rapporten som visas pa foregaende sida finns dnnu mer detaljerad information om hur Hissleholmas invanare
resef.

Andel resor per fdrdmedel i Héssleholms kommun och jéimfdrelser med tidigare resvaneundersékningar samt Skdane som helhet. Kdlla:
Region Skdnes kommunspecifika rapport frdn Resvaneundersékningen 2018 (se bild och Iéink pa féregdende sida)

Bil
0,

Bil >2%

66%

Tag
15% uss

3%

Ar2018 Ar2018

Fardmedelsférdelning Hassleholms kommun Fardmedelsférdelning Hassleholms stad
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» TILLGANGLIGHET

50 -

Tillganglighet i en stad paverkas frimst av det fysiska avstindet, som hidnger samman med hur manga som bor
respektive arbetar inom ett visst omrade.

Hissleholm har pa en 6vergripande niva en god tillginglighet inom och 6ver hela staden. Vignit, gang-/cykelvignit
och kollektivtrafiknit ticker stora delar av stadens bostadsomrade och verksamhetsomrade pa ett bra sitt.
Utmaningarna ligger frimst i att kollektivtrafiken ska halla tillrickligt attraktiv turtithet och genhet och f6r cykel-
resor finns vissa brister 1 saknade linkar och vigvisning, Biltrafiken har en god tillginglighet 6ver hela staden. For
biltrafiken finns god tillgdng pa parkeringar och en god tillginlighet till malpunkter. Utmaningen ligger i att arbetet
med ett jimlikt trafiksystem enligt Trafikstrategier 2030. Det arbetet innebir en utékad framkomlighet f6r barn, dldre
och funktionsnedsatta vilket i vissa fall far konsekvensen att framkomlighet f6r biltrafik beh&ver minskas.

Tillgdnglighet dr ocksa ett av transportpolitikens funktionsmal.
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Stadsbyggnadskontoret, Hassleholms kommun

Karta med avstdnd. Centroid i Héssleholms centralstation.

TRYGGHET

Att kidnna sig trygg dr viktigt och en forutsittning for att kunna ta del av samhillet. Ur ett jaimstélldhetsperspektiv dr
trygghet en friga om demokrati och ménskliga ritticheter.

Hissleholm har under minga dr arbetat aktivt med trygghetsvandringar - ett koncept som drivs av social-
torvaltningen med olika intensitet och frekvens. Under trygghetsvandringarna sammanstills dtgirdslistor dér olika
aktorer ansvarar for att dtgirda utifrin ansvarsomrade och uppdrag. Dirtill gbr polisen kontinuerligt trygghets-
matningar. I trafiken har hastigheter, trafikmingder, mojlighet att passera gatan stor betydelse for upplevelsen av
trygghet, men dven ridsla for olyckor, regelbrott, siktférhillanden och mingden folkliv och bebyggelsetyp inverkan.

Olika grupper av minniskor upplever generellt olika trygghet - exempelvis kdnner sig ofta dldre och barn mer
otrygga an vuxna.
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» TRAFIKSAKERHET

Sedan 2001 har antalet dédsolyckor i trafiken i Hdssleholms stad varierat mellan en till tre déda per dr. Mellan aren
2015-2020 har sex personer dott i trafiken. Dodsolyckorna dr utspridda geografiskt Gver staden men en hel del av
dom har intriffat lings de storre genomfartslederna/infarterna till staden.

Tittar man pd olyckstyp bland de som dddats under 2001-2020 ser man att den vanligaste olyckstypen dr mellan
fotgingare och motorfordon, dir fotgingaren blivit pakord. Nist vanligast 4r méte mellan tva motorfordon eller dir
cyklist blivit pakérd av motorfordon. En person har détt i singelolycka motorfordon och en i singelolycka cykel.

Nio av dédsolyckorna har intriffat pa kommunalt vignit, tvd pa statligt, vilket inte dr sa konstigt dd enbart
Hissleholms titort studerats.

Relativt manga av dédsolyckorna har drabbat gruppen 7dldre” och dir denne varit oskyddad trafikant. En del av
olyckorna hade kunnat undvikas eller sinkt skadegraden om det funnits fysiskt hastighetsdimpande atgirder. En
del av olyckorna beror pa den minskliga faktorn och beteende och ir inte direkt knutet till platsen. Samtliga av
olyckorna kriver mer studier och framférallt pa plats for att kunna sdga mer om atgirder och orsak.

Olyckstyp Dédsolyckor
S (singel-motorfordon) 1
O (omkorning-
motorfordon) 0 ek att i Redan vid 30 km/h 6kar
U (upphinnande- isk att dodas . .
motarfordon) 0 som fotgangare risken att dédas
A (aysvangande 1009
maotorfordon) 0
K (korsande- )
maotorfordon) 0 80%
M (mote-motorfordon) 3 60%
C (cykel/moped-
motorfordon) 3 40%
F (fotgangare-
motorfordon) 5 20%
G0 (fotgangare singel) 0
0%
G1 (cykel singel) 1 0 20 40 60 80 100 km/h

Tabell till vinster - olyckstyper och antalet olyckor sedan dr 2000 i Héissleholms stad.
Bild till héger visar pa krockvdld vid olika hastigheter. Risken att dédas pa y-axeln till védnster och hastighet pd liggande x-axeln.

For olyckor med oskyddade trafikanter har totalt 1919 oskyddade trafikanter skadats sedan ar 2000. Av dessa

har drygt tre fjirdedelar skadats 1 singelolyckor som beror pa att man far en kasse i hjulet nir man cyklar, ojaimnt
underlag si man snubblar och skadar sig, vid jirnvigsstationen nir man har brattom osv. Totalt har 1919 oskyddade
skadats varav nio dédats vilket 1 sig ir en liten del men fortfarande ett hogt antal.

De flesta, 95 procent, av de oskyddade skadas lindrigt eller méttligt. Det finns alltsd en stor potential att minsta

de flesta olyckorna med oskyddade trafikanter med hjilp av 6kat underhall som har att géra med gatstenar och
brunnar som sticker upp och skapar snubbelkant, lings frekventerade strak dvs dir méinga ror sig och att jobba med
kampanjer och beteendepiverkan kring detta, exempelvis hur man lastar sin cykel och vad man bor tinka pa.
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» MILJOPAVERKAN

Trafiken pavkerar miljén pa flera olika sitt, bland annat luftkvalitet och med buller.

Sedan féregdende nulidgesbeskrivningar togs fram har féljande férindringar av betydelse for trafikplanen skett. Bade
en bullerkartliggning och en ny sammanstillning har gjorts f6r luftkvaliteten.

Luftkvalitet

Under 2018 har en arsrapport sammanstillts for luftkvaliteten i Hdssleholms kommun och Hissleholms stad, bade
genom berikningar och mitningar. Liksom for tidigare genomférd sammanstillning ligger halterna f6r de olika
miljékvalitetsnormerna generellt under riktvirdena.

Sedan miljokvalitetsnormer infoérdes finns dir en skyldighet f6r kommunerna att kontrollera och ha kunskap om
utomhusluftkvaliteten. Detta gbrs gemensamt inom Skane och pi s sitt uppfyller medlemskommunerna samtliga
krav enligt miljébalken kopplade till kontroll av utomhusluften. Det gbrs kontinuerliga métningar av kvivedioxid
(NOy) och partiklar (PMy och PM, 5), svaveldioxid (SO,), kolmonoxid (CO) samt bensen.

Rapporten ger en samlad bild av uppmitta halter av luftfdroreningar inom Skdne och en mer ingdende bild f6r
kvivedioxid (NOZ2) och partiklar (PM10 och PM2.5) i kommunen och titorterna.

Vissa av de uppmiitta och berdknade dmnena ir starkt relaterade till vigtrafiken. I Hissleholm dr generellt smaskalig
uppvirmning och utsldpp fran arbetsmaskiner ocksa en bidragande faktor. Ytterligare detaljerad fakta finns i
nedanstiende rapport.

Arsrapport for Hissleholms kommun - 2018

Kontroll av luftkvalitet inom samverkansomradet Skane
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Trafikbuller

En bullerkartliggning har tagits fram for hela kommunen, dér det gér att fd fram dels en sa kallad bullermatta och
dels berikningar pa befintliga fasader (bostider) i staden. En kartliggning av bullerfria omraden har ocksa genom-
forts for hela kommunen, for att uppdatera den tidigare utredning/pilotstudie som togs fram under tidigt 2000-tal av
Linsstyrelsen och Trafikverket (ddvarande Vigverket). Utredningarna finns tillgdngliga bidde som rapporter och som
GIS-skikt i de interna kartunderlagen som stéd f6r handliggning i bygglov, miljédrenden, trafikfrigor och planarbete.

Foérordningen (2015:216) tridde i kraft den 1 juni 2015. Den innehaller riktvirden for trafikbuller vid planldggning av
nya bostider enligt plan- och bygglagens 2 kap, krav pa férebyggande av oligenhet f6r méinniskors hilsa.

Den 11 maj 2017 beslutade regeringen om en hdjning av riktvirdena i ovan nimnda férordning. Férordnings-
indringarna trider i kraft den 1 juli 2017 och kan tillimpas pé redan paborjade detaljplaner. De nya bestimmelserna
kan tillimpas pa planirenden som pabdrjats frin och med den 2 januari 2015.

Riktvirdena som giller fran den 1 juli 2017

Trafikbuller, férordning 2015:216, med kompl.

Utomhus Ekvivalent Max
vid fasad 60 dBA
pa uteplats 50 dBA 70dBA

I beslutet anges ocksa en hdjning av riktvirdena for bostider om hogst 35 kvm till 65 dBA ekvivalent ljudniva. Om
riktvirdena ovan anda overskrids bor minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot sida dar 55 dBA
ekvivalentniva samt 70 dBA maximalniva nattetid 22—06 inte dverskrids.
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