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» Overgripande trafikutmaningar for

Hassleholms kommun

Hassleholm vaxer och forvantas vaxa ytterligare framover. | samband med detta
finns ett behov av en strategi for att hantera befintlig och framtida trafik i kom-
munen. Aven var omvirld férindras med nya utmaningar och ny teknik. Hass-
leholms kommun ska bidra till att tillvaxten sker pa ett langsiktigt hallbart satt,
med en god samhallsutveckling och hallbara transporter. Hassleholms kommun
star infor ett antal trafikutmaningar som maste hanteras for att vi ska kunna nar-
ma oss visionen for trafiksystemet. Ju fler av dessa utmaningar vi kan ta hansyn
till i varje del av trafiksystemets utveckling, desto storre samhallsnytta skapar vi.

Hallbara resor

Utvecklingen av Hissleholm ska bidra till ett ling-
siktigt hillbart samhille, miljomassigt, ekonomiske
och socialt. For att kunna méta framtidens behov
behover trafiksystemet bli mer yteffektive och
hallbart. Att successivt skapa en mer robust och
mindre bilberoende trafikstruktur ir en del i detta,
liksom att vi ocksid kommer att behova indra vira
resvanor till att bli mer hallbara.

Med hallbart resande avses transportsitt som gang,
cykel, kollektivtrafik och fossilfria personfordon,
samt att vi planerar och anvinder teknik som gor
att vissa resor inte behdver genomforas alls. Kom-
muner behéver driva pa den beteendeférindring
som krivs for att 6ka andelen hallbara resor, till
exempel genom Mobility Management. Det ir en
metod dir man synliggdr konsekvenser av olika
res- och transportval och pavisar vilka méjligheter
som skapas genom det héllbara resandet.

Stad och land

Hissleholm 4r Skanes storsta kommun till landy-
tan, vilket innebir att en stor del av Hissleholm

ar landsbygd och smé titorter. Manga invanare ar
idag beroende av bilen som firdmedel och s kom-
mer att vara fallet dven framéver. Samtidigt ar det
viktigt att skapa bittre forutsittningar for giende,
cyklister och kollektivtrafik, sa att det finns alter-
nativ till bilburna transporter dven pa landsbygden.
Hur strategierna tillimpas ir beroende av de olika
forutsittningar som rader i staden och stationsor-
terna, respektive pa landsbygden. Detta kommer
att specificeras ytterligare i trafikplaner for respekti-
ve storre stationsort och for OP/landsbygd.

Halsa

Folkhilsan star infor stora utmaningar. Dels
genom ett okat stillasittande och dels av for

lite motion och trining i befolkningen. Fér lite
fysisk aktivitet dr en viktig bidragande riskfaktor
for manga av de stora folksjukdomarna sasom
psykisk ohilsa, nedsatt immunforsvar, tjock-
tarmscancer, brostcancer, hjirtinfarke, stroke,
benskérhet, diabetes typ-2, demens och fetma.
Trafiksystemet har hir, genom aktiva transporter
till och fran jobb och skola, samt genom vardags-
motion och trining, en stor outnyttjad potential.
En vil utformad infrastrukeur for aktiva transpor-
ter kan dven bryta isolation, skapa moten, delak-
tighet, tillit och socialt kapital. Aktiva transporter
kan dven positivt paverka hjirnfunktioner sisom
inlirningsférmaga, sociala och emotionella firdig-
heter.

Nirmware 30 procent av befolkningen i Sverige
har astmatiska eller allergiska besvir som forvirras
redan vid ldga halter av luftféroreningar.

Tillvaxtmotor

Hissleholms funktion som jirnvigsknut ir viktig
for staden och kommunen, men den skapar
samtidigt barriirer. Aven planerna for framtida
hoghastighetstdg kommer att paverka delar av
kommuner patagligt. Med en fortsatt utvecklad
tagtrafik dr det av vike att hantera bide mojlighe-
ter, som bittre regionala férbindelser, och utma-
ningar lokalt, som resecentrum och infrastruktur-
fragor.
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» Overgripande trafikutmaningar fér Hédssleholms kommun

Miljo

Trafiksystemet orsakar stor paverkan pa milj6 och
klimat, bade lokalt och globalt. Den lokala mil-
jopaverkan utgors exempelvis av luftféroreningar,
buller, férsurning och barriidreffekter, medan den
globala paverkan i huvudsak handlar om kli-
matforindringar genom utslipp av vixthusgaser.
Aven om naturen har ett egenvirde s ir det i
slutinden minniskan som drabbas av trafiksyste-
mets negativa miljopaverkan, genom férsimrad
livsmiljo och hilsa.

Fortatning

I staden star vi infér en annan utmaning. En
titare bebyggelsestrukeur dr 6nskvird men det ger
mer trafik pid mindre yta som behover hanteras.
Aven om den tekniska utvecklingen gir framat
avseende milj6vinliga fordon sa tar trafiksystemet
plats. Darmed 4r det viktigt att fora en levande
diskussion om exempelvis ytsnéla parkerings-
16sningar. Att anvinda och omdisponera den
transportinfrastruktur som redan finns ir viktigt
for en effektiv fortdtning, samtidigt som det ar
viktigt att det inte sker pd bekostnad av de grona
inslagen i stadsmiljon, som gronytor, trid och
planteringar.
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» Trafikutmaningar for respektive trafikslag i
Hassleholms kommun

Gang Kollektivtrafik - Tag
Att 6ka gingvinligheten i stiderna Att hantera den okande méingden resendirer pa vira
stationer

Att fii fler att gi vid resor mellan noll och tre kilo-

meter Att skapa tillginglighet och resmajligheter for befolk-
ning utan tillgang till bil

Att det ska upplevas tryggt att gi bide dygnet om

och dret om Att fi fler att vilja att resa kollektivt

Att forbiittra forutsittningarna for ildre och funk- Att skapa trygga stationsomriden som dr fulla av liv

tionsnedsatta att forflytta sig till fots dygnet runt och anpassade for méinniskan

Cykeltrafik Biltrafik

Att det ska upplevas tryggt att cykla dygnet runt Att erbjuda god tillginglighet for bilister samtidigt
som biltrafiken ska minska

Att arbeta bort jarnvigens barridreffekter pa cykel-

trafiken Att minska andelen markparkering

Att fii fler att vilja cykel vid resor mellan en och fem Att minska biltrafiken i centrum och vid skolor

kilometer

Att resurseffektivt anvinda befintliga ytor och samti-
Att anviinda teknikutveckling som en metod for att digt ge mer plats till hillbara transportmedel
hitta nya siitt att resa med cykel

Frimja anvindningen av ickefossila drivmedel i
Kollektivtrafik - Buss bilar
Att erbjuda snabba gena busslinjer och god tiickning

Godstrafik
Att skapa tillginglighet och resmajligheter for befolk- Effektivisera varutransporterna i centrala delar av
ning utan tillging till bil staden och titorterna
Att forbiittra majligheterna till kollektivt resande Minska andelen gods pa lastbil

med buss eller avropad transport pa landsbygden
Utryckningstrafik

Att fii fler att vilja att resa kollektivt Att planera for ett transportrum som dr tryggt sikert
och attraktivt for fotgingare och cyklister samtidigt
som utryckningsfordon ska ha bra framkomlighet

Att ta héinsyn till utryckningstrafiken vid om- och
nybyggnad for att minimera kortiden
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VISION, MAL OCH
STRATEGIER FOR
TRAFIKSYSTEMET



» Vision och mal for trafiksystemet ar 2030

Visionen for trafiksystemet i Hassleholms kommun ar att det aktivt ska bidra till en hallbar
utveckling, attraktivitet och konkurrenskraft. Det ar tillgdngligt, sdkert, tryggt och anpassat for
manniskan. | Hassleholms kommun har alla méjlighet att utvecklas pa ett satt som framjar bade
invanare och omgivning, likaval som ekonomi. Nedan beskrivs hur kommunen kan se ut ur ett
trafikperspektiv ar 2030. Denna vision ligger till grund fér de kommunala mal som utvecklas for

trafiksystemet.

Hur kan Hassleholms trafiksystem se ut 2030?
Staden Hissleholm ir en nationell transportnod i
sodra Sverige och utgdr ett starke stdd till sitt om-
land. 25 000 resenirer anvinder dagligen Hissle-
holms resecentrum, stadens hjirta, vars utform-
ning ger de resande stora mojligheter att na ut i
kommunens samtliga riktningar via sikra strak.
Alla stationer i kommunen upplevs som trygga,
tillgangliga och ir platser som invénarna trivs att
vistas pd. De tdtorter som resenirerna moter har
ett tydligt uppbyggt trafiksystem och vilutfor-
made, vackra, tillgingliga och sammanhingande
strdk for gaende och cyklister. En siker och trygg
trafikmiljé bidrar tll att fler minniskor viljer
kommunens titorter fér moten, upplevelser och
shopping. Utemiljon fungerar vil dven for barn,
dldre och funktionshindrade.

Merparten av resendrerna forflytear sig till fots,
med cykel eller kollektivtrafik. Personbilstrafiken
finns kvar men ir inte lika dominerande. De fles-
ta fordon drivs med férnybara drivmedel och el,
vilket bidrar till en god trafikmiljo. Bilparkering
ordnas under mark och i parkeringshus for att ge
mer plats till bostider, verksamheter och stadsliv.

Bild: Kreera Samhillsbyggnad och Mandaworks

Kollektivtrafiken har en anpassad turtithet och ar
ett attraktivt sitt att ta sig mellan stadsdelar och
byar.

Cykeln ar det vanligaste firdsittet inom tétor-
terna och storre malpunkter dr ssmmankoppla-
de med ett vil utformat cykelvignit. P4 lingre
strackor dr elcyklar ett mycket vanligt alternativ
for pendlare, som alternativ till bilen. Ett 1a-
necykelsystem gor resandet i Hissleholms stad
mer flexibelt. Cykelinfrastrukturen ar vilutveck-
lad med pumpstationer, laddningsstationer for
eleyklar och vilutrustade cykelparkeringar. I alla
fastigheter (bostadsfastigheter, handel- och ovriga
verksamhetsfastigheter), 4r cykelparkeringar
strategiskt placerade i nira anslutning till huvu-
dentrén.

Trafiksystemets nu historiska koppling till otrygg-
het, ohilsa och miljéproblem lever idag endast
kvar i minnet. Nu ir transportsystemet tryggt, si-
kert, jimstillt och med stort inslag av gronskande
miljoer. Langviga godstransporter anlinder i hog
utstrackning via jarnvig, hanteras i logistikpark
och transporteras vidare ut i kommun och region
med fossilfria lastbilar, transportcyklar och andra

miljosmarta 16sningar.




Mal for trafiksystemet i Hassleholms kom-
mun ar 2016-2030

Det huvudsakliga syftet med denna trafikstrategi
ar att pa ett enhetligt sitt skapa goda forutsite-
ningar for att vi ska kunna nirma oss var trafikvi-
sion for ar 2030. For att tillse att vi arbetar med
ritt frigor i rite riktning anges hir atta mal for
trafiksystemet. Alla verksamheter inom kommun-
koncernen som har inflytande 6ver stadsutveck-
lingen behover arbeta efter gemensamma arbets-
sitt, strategier och prioriteringsordningar for att
malen ska kunna uppnés. Milen ir 6vergripande
och ska i ett fortsatt arbete kompletteras med
handlingsplaner eller riktlinjer.

Mal for att uppna ett hallbart trafiksystem

1. Nollvisionen for trafiksakerhet ska efterstravas.
Antalet olyckor med personskador ar nara noll.

2. Trafiksystemet upplevs som tryggt for alla trafikanter, oavsett fardmedel.

3. Kommunens transportsystem ska utformas sa att det bidrar till 6kad
folkhdlsa. Barn, ungdomar, och adldre ska sarskilt prioriteras.

4, Resor inom staden sker 6vervagande genom gang-, cykel- och kollektivtrafik.

5. Planering av stadens bilparkering bidrar till att skapa 6kat utrym-
me for attraktiva miljoer, gang-, cykel- och kollektivtrafik.

6. Antalet personer som utsatts for storande buller ska minska.
7.Vagvisning for resor och transporter i kommunen upplevs som enkel och tydlig.

8. Gaende och cyklisters utrymme och tillganglighet i den fysiska miljon ska oka.

» Vision och mal for trafiksystemet Gr 2030

Uppfoljning av malen

Byggnadsnimnden har i uppdrag att se till att
erforderlig oversiktlig fysisk planering bedrivs,
detta inbegriper framtagande av strategier,planer
och program. Strategierna beslutas av kommun-
fullmiktige. Uppf6ljning sker varje mandatpe-
riod. Uppféljningen sker bland annat genom de
ytterligare styrdokument som ska utvecklas for att
konkretisera strategin, exempelvis en trafikplan
samt styrdokument for cykeltrafik, parkering och
buller. Malen ska hir konkretiseras och goras
mitbara.
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» Fyra overgripande strategier for

ett hallbart trafiksystem

For att kunna skapa det trafiksystem vi stravar efter behover vi arbeta enligt fyra
grundldaggande strategier, i allt fran politiska beslut till konkreta utvecklingsprojekt. Dessa
speglas ocksa i malformuleringarna pa foregaende sida. Dessa strategier kompletteras med

delstrategier for respektive trafikslag.

Strategi 1: Mojliggor for
hallbara resor

Trafiksystemet ska skapa forutsittningar for hall-
bara resor. Det innebir att varje utvecklingsatgird
i sa hog utstrickning som mdjligt ska vara bra ur
socialt, miljomaissigt och ekonomiskt perspektiv.
Hallbar utveckling i trafiken kan uppnas genom

teknikutveckling, styrmedel samt fysisk planering.

Hir ska kommunkoncernen vara ett fordome.

Hallbart for manniskan
Hallbart for miljon

Hallbart for ekonomin

Strategi 2: Skapa ett
jamlikt trafiksystem

Det ar viktigt att alla i kommunen ges forutsitt-
ningar att forflytta sig. Detta for att underlitta
for alla, oavsett bakgrund, alder eller kon, att ta
del av samhillet och ges mojlighet till utbildning
och arbete. Idag 4r det fler kvinnor och unga som
cyklar, gir eller aker kollektivt 4n vad min gor.
Aven ekonomiska forutsittningar eller tillgangen
till bil eller kdrkort paverkar valet av firdmedel.
Dirfér maste bra alternativ finnas. Hissleholm
prioriterar framkomlighet f6r barn, gamla och
funktionsnedsatta.

Framkomlighet for barn, gamla och
funktionsnedsatta prioriteras
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Strategi 3: Tillampa
fyrstegsprincipen

Efterfrigan pa person- och godstransporter
forvintas oka kraftigt till r 2050 enligt Trafikver-
ket. Men att bara bygga nytt 4r inte ekonomiskt
hallbart och l6ser inte alltid kapacitetsproblemen.
Fyrstegsprincipen ska vara en grundliggande
utgingspunkt vid infrastrukcurplanering for att
trafiksystemet ska kunna anvindas pa ett smartare
och effektivare sitt. Effektiva 6vergingar mellan
trafikslagen behéver frimjas. Drift och underhill,
trimningsatgirder och styrmedel ir dtgirder som
sakerstiller att transportsystemet ar robust och
maximerar kapaciteten. Vi tillimpar fyrstegsprin-
cipen enligt Trafikverkets modell:

1. Atgirder som kan paverka transport-
behovet och valet av transportsitt

2. Atgarder som ger effektivare ut-
nyttjande av befintligt viagnat

3. Begransade utbyggnadsatgarder
4. Nyinvesteringar i form av omfattande om-
byggnader eller rena nybyggnationer

Strategi 4: Tillampa
fardmedelsprioritering
Vid trafikinsatser ska behoven for respektive tra-

fikslag beaktas. Av sirskild betydelse 4r sikerheten
och framkomligheten f6r oskyddade trafikanter.



DELSTRATEGIER

» Delstrategi: Gangtrafik

KOMMUNEN SKA
VERKA FOR:

Ett heltickande
och gent gang-
trafikndt som ar
tillgangligt, tryggt
och trafiksakert

Att framkomlighet
och sakerhet for
gaende prioriteras,
sarskilt i centrum

Att ldgga extra fokus
pa tillgangligheten
for gangtrafiken

vid viktiga sam-
héllsfunktioner

Fler beteendepaver-
kansatgarder, Mo-
bility Management,
for att 6ka andelen
resor till fots

Hur ser det ut i Hassleholm idag?

I Hissleholms stad samt i 6vriga titorter bestdr gingvignitet till stor del
av trottoarer lings gatorna. P4 andra strickor delar fotgingarna ofta ut-
rymme med cyKklister pa gdng- och cykelvigar. Ibland 4r dessa separerade
med beliggning eller malad linje. I ménga villakvarter 4r man hinvisad
till ate gd i kanten av bilvigen di gangbana saknas.

Kring handelsstraken i Hissleholms stad finns gigator for att skapa en
trevlig och attraktiv stadskdrna. Denna typ av planering finns inte i
ovriga titorter.

Gangnitet dr prioriterat for att binda ithop bostadsomriden med vérd-
centraler, skolor och affirer. Ging och cykelvignitet prioriteras vid
snorojning.

Fotgingare 4r en av de trafikantgrupper som dr mest utsatta i trafiken. I
20 procent av alla olyckor 4r en fotgingare inblandad. Singelolyckor ar
vanligast och stir for hela 80 procent av olycksfallen. Dessa dr vanligtvis
fallolyckor vid exempelvis trottoarkanter, 16sa gatstenar och pa isflickar.
60 procent av olycksfallen bland fotgingarna sker under vinterhalvaret
och detta antas bero pa dilig belysning samt halkrisk pa grund av lov
eller sno. 70 procent av alla skadade fotgingare dr kvinnor.

Enligt resvaneundersokningen for Hissleholm som gjordes ar 2013 4r
andelen giende i Hissleholm 9 procent jimfért med 11 procent for hela
Skéne. Det dr forst vid resor kortare dn 1 kilometer som resor till fots dr
vanligt.

Om gangtrafiken

Alla har nytta av ett vilfungerande gangtrafiksystem eftersom alla 4r
gangtrafikanter. Men de som sirskilt 4r beroende av en bra kvalitet pa
gangvigarna ir barn, dldre och funktionshindrade.

Gangtrafiken har traditionellt sett fatt litet utrymme i planeringen och
har ofta bara blivit en del i ging- och cykeltrafikplaneringen. Gangtra-
fiken tas for given och fokus hamnar pa cykeltrafik. Géngtrafiken har
egna ansprak och utmaningar och genom aktiv planering kan gingtrafi-
ken gynnas. Fordelarna med gangtrafik 4r att den tar lite mark i ansprak

och skapar en attraktiv och livfull stad. En 6kad andel géngtrafikanter
bidrar ocksa till forbattrad folkhalsa.

En stor andel bilresor som 4r 1-1,5 kilometer, motsvarande en prome-
nad pd 10-15 minuter, skulle kunna 6verforas till gingtrafiken. Enligt
resvaneundersdkningen fran ar 2013 genomférs i Hissleholm 74 pro-
cent av de resor som ir mellan 1 och 5 km linga med bil.
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DELSTRATEGIER

» Delstrategi: Cykeltrafik

KOMMUNEN SKA
VERKA FOR:

Att ha en aktuell
cykelplan

Att utveckla mer
gena, trygga och
sakra cykelvagar

Att tillganglighe-
ter for cykeltrafik
maste 6ka vid vik-
tiga malpunkter
inklusive resenoder
genom att cykelpar-
kering byggs ut

Att tillampa en
helhetssyn pa cy-
kelvagnatet - lan-
ka ihop befintligt
gang- och cykelva-
gnat dar det idag
saknas kopplingar

Att utoka moj-
ligheterna till en
flexibel cykeltrafik
dér olika typer av
cyklar ges utrymme

Att fokusera pa
sakra skolvdgar for
barn och ungdomar

Hur ser det ut i Hassleholm idag?

Hissleholm kommun har ett vilutbyggt cykelvignit med 93 kilome-
ter gang- och cykelvigar. Det stricker sig mellan bostadsomraden och
till malpunkter som handelsomraden, tagstationer och skolor. Inom
bostadsomriden ir cyklisterna ofta hinvisade till att cykla i blandtrafik
medan det lings storre och mer trafikerade végar oftast finns separata
cykelbanor.

Minga linkar saknas dock i det befintliga cykelvignitet. Detta giller
bade inom och emellan Hissleholms stad och titorter. I takt med att
antalet bilresor 6kar, 6kar ocksa behovet av att komplettera de befint-
liga cykelvigniten si att de blir effektiva och sikra att anvinda. Hir 4r
ett nira samarbete med Trafikverket viktigt.

1 30 procent av alla trafikolyckor i kommunen skadas en cyklist. Over
hilften av de skadade cyklisterna skadas i singelolyckor medan 14 pro-
cent skadas i kollision med motorfordon.

Om cykeltrafiken

Ett sammanhingande litt6verskadligt, sikert, tryggt cykelnidt ar en
forutsittning for att det ska kinnas attraktivt att cykla. Men det finns
manga andra faktorer som kan paverka anvindandet av cykel som
transportmedel, till exempel vilka vanor man har. Okad cykeltrafik
bidrar till uppfyllandet av manga av de nationella miljdmalen och
folkhilsomaélen, men framf6r allt skapar det en bittre livsmilj6 for de
invanare som lever och verkar i trafikerade omraden och inte minst for
cyklisterna sjilva.

Foljande kategorier ar sirskilt viktiga att beakta:

Skolvigar - De flesta resor som sker till och frén skolan ir korta och
didrmed kan cykel vara ett bra alternativ. Den 6kande andelen barn
som skjutsas till och fran skolan ir ett vixande problem med tanke pa
de oskyddade trafikanternas sikerhet, barnens hilsa samt markytor
som krivs for angoring.

Arbetsresor - Manga arbetsresor dr mellan 1 och 15 km linga. Med
bra forutsittningar for cykeltrafik blir cykeln konkurrenskraftig mot
bilen f6r dessa resor.

Kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik - Med cykel okar
kollektivtrafikens rickvidd. Det krivs bra cykelparkering, cykelvigar
och cykelvigvisning till bytespunkter.
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KOMMUNEN SKA
VERKA FOR:

Fler beteendepaver-
kansatgéarder, Mo-
bility Management,
for att 6ka andelen
resor med cykel

Att nya bostader
byggs inom 15 mi-
nuters cykelvdg fran
centrum eller andra
viktiga malpunkter

» Delstrategi: Cykeltrafik

Elcyklar och andra fordon

Med elcykel 6kar majligheterna for fler cykelresor, da dven lingre resor
kan bli aktuella for exempelvis pendling. Dirfor att det viktigt att pa olika
sitt underlitta och frimja anvindningen av detta transportmedel. Det
finns manga olika typer av cyklar for olika behov, bland annat lidcyklar,
trehjulingar och cyklar dir man ligger ner och trampar.

Det finns ocksd médnga olika sitt att fi tillging till en cykel. Forutom att
dga sin cykel sjilv kan det finnas méjligheter att tillfilligt fa tillging till en
cykel via cykelpooler eller hyrcykelsystem. Dessa mojligheter behover fin-
nas med i planeringen av trafiksystemet for att exempelvis skapa utrymme
for flexibla cykelparkeringar, laddméjligheter och liknande.

Overfull cyklpakering lings Andra Avenyn i Hissleholm
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DELSTRATEGIER

» Delstrategi: Kollektivtrafik - Buss

KOMMUNEN SKA
VERKA FOR:

Att underlitta
stadsbussarnas
framkomlighet
genom prioritering

Att bebyggelse-
planering och
stadbussplanering
gar hand i hand

Okad service, trygg-
het och tillganglighet
vid busshallplatser

En utokad turtathet
for bade stadsbuss
och regionbuss

Att 6ka beteende-
paverkansatgarder,
Mobility Management,
for att 6ka andelen
resor med bade stads-
buss och regionbuss

Hur ser det ut i Hassleholm idag?

Enligt den resvaneundersokning som genomfordes f6r Hissleholms
kommun ar 2013 s valde fem procent buss som huvudfirdmedel,
jimfort med sex procent for hela Skane.

Kommunen trafikeras av fyra regionsbussar samt stadsbusstrafik i
Hissleholms stad. Stadsbusstrafiken bestér av tre linjer. I samband med
inférande av Pagatigen drogs flertalet regionbusslinjer in vilket skapa-
de komplikationer f6r manga kommuninvénare. Andelen resor med
buss ha minskat i Hissleholm men antalet resor har 6kat trots allt.

Om kollektivtrafiken - Buss

En vilfungerande kollektivtrafik 4r ofta en forutsittning for regional
utveckling och stadsutveckling. Ett genomtinke system dir ging-,
cykel- och kollektivtrafik samspelar minskar minniskans bilberoende
samt okar méjligheten att utveckla en héllbar stadsmiljo.

Det ir viktigt att tinka "hela resan” med smidiga bytespunkter. Den
storsta andelen anslutningsresor sker till fots. Goda kopplingar for
gaende och cyklister samt sikra och nira cykelparkeringar bér finnas
vid busshallplatserna.

Genom att lokalisera verksamheter som utgor stora malpunkter, sdsom
hégskola, sjukhus, kdpcentrum och personalintensiva arbetsplatsomra-
den nira storre kollektivtrafikknutpunkter gynnas kollektivt resande.
For att hoja kollektivtrafikens status, forkorta restiden och tydliggora
linjedragning 4r det bra att arbeta med bussprioritering i vigrummet.
Till exempel kan vissa utrymmen avsittas enbart for busstrafik.
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DELSTRATEGIER

» Delstrategi: Kollektivtrafik - Tag

KOMMUNEN SKA
VERKA FOR:

Att fortata runt
stationsndra lagen

En 6kad turtathet
pa pagatag och
oresundstag

Okad trygghet, servi-
ce och tillganglighet
vid vara stationer

Forbattrade lokala
trafikanslutningar
till lokal samt regi-
onal kollektivtrafik
utifran ett hela
resan-perspektiv

Goda kopplingar for
gaende och cyklister
samt sakra och ndra
cykelparkeringar
vid stationerna

Oka beteendepa-
verkansatgardeer,
Mobility Management,
for att 6ka andelen
resor med tag

Hur ser det ut i Hassleholm idag?

Enligt den resvaneundersokning som genomférdes f6r Hissleholms
kommun ar 2013 sé valde atta procent tdg som huvudfirdmedel, jim-
fort sex procent for hela Skane.

Hissleholm ir en jirnvigsknutpunke med tagavgangar i rikening

mot Stockholm, Kristianstad, Malmé, Képenhamn, Helsingborg och
Halmstad. Fran Hissleholms stad gir bide lokaltdg, pendeltag, regio-
naltdg och fjarrtdg. I kommunen finns dven sju trafikerade pagatigsta-
tioner som binder ihop kommunen. Dessa pagatigstationer dr mycket
viktiga for respektive orts utveckling men dven f6r kommunen som
helhet. Ett genomférande av foreslagen hoghastighetsjarnvig skulle
ytterligare forstirka Hissleholms funktion som jirnvigsknut.

Om kollektivtrafiken - Tag

Vilfungerande och tillf6rlitliga taglinjer ar ofta en férutsittning for
god regional utveckling. Ett bra system 6kar méjligheten for foretag att
utvecklas och stider att vixa sig starka. Tydliga kopplingar och smidi-
ga bytespunketer till gang-, cykel- och kollektivtrafik dr avgorande och
minskar bilens roll och 6kar méjligheten att utveckla attraktiva stads—
och titortsmiljoer.

En viktig aspekt gillande tagtrafik dr utformningen av stationerna. Det
ar viktigt att stationerna ir vilbelysta, snygga och att det hélls god ord-
ning pa och runt stationerna for att resenirerna ska kinna sig trygga.
Det finns stor potential att flytta 6ver minga lingdistans resor fran bil
till tdg. D4 dr det dr viktigt att erbjuda hog turtithet och minimera
storningar i tgtrafiken samt tinka “hela resan” och dirmed erbjuda
sikra och nira cykelparkeringar, kopplingar till stadsbusstrafik och
effektiv bilparkering riktad till just tdgresenirer.
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DELSTRATEGIER

» Delstrategi: Biltrafik

KOMMUNEN SKA
VERKA FOR:

Yteffektiva par-
keringsplatser i
tatorternai form
av parkeringshus

Att minska soktrafi-
ken i staden till par-
kering genom tydliga
huvudstrak for bilar
som knyter samman
stora malpunkter

Att utveckla pend-
larparkeringar
och méjligheter
till samakning

Minskat skjutsande
till och fran skolor

Att arbeta med
beteendepaverkan-
de atgarder i trafik-
systemet (Mobility
Management) i syfte
att fa fler att vélja
hallbara fardmedel

Att skapa goda
forutsattningar for
anvandning av for-
don som drivs med
fornybara drivmedel

Att anvanda P-normer
och parkeringspolicy
som prioriterar de
hallbara transport-
satten och anpassas
till kollektivtra-
fikndra lagen

Hur ser det ut i Hassleholm idag?

De huvudsakliga infarterna till Hissleholms stad utgors av Vankivavi-
gen, Hovdalavigen, Helsingborgsvigen, Kristianstadvigen, Stobyvigen
och Industrigatan. Utover detta har Hissleholms stad en inre och yttre
ringvig for biltrafik. Mellan ar 2013 och 2015 har biltrafiken 6kat
med tio procent i hela Hissleholms stad. Pa vissa gator var ckningen sa
hog som 60 procent.

Utanf6r Hissleholms stad ar det vdg 21, 23 och 117 som stir f6r den
storsta trafiken. I titorterna och pad landsbygden tillhér de 6vergripan-
de vigarna Trafikverket, varfor en nira dialog mellan kommunen och
Trafikverket 4r viktig.

Idag sker 68 procent av resorna med bil i Hissleholm jimf6rt med 57
procent i Skdne. Parkering sker i huvudsak som markparkering, an-
tingen pa parkeringsplatser eller pa gatuparkering. Det finns dven tvd
kommunala parkeringshus och flera privata.

Hissleholm ingér i ett nationellt projekt som innebir att hastigheterna
pa bilvigarna ska anpassas efter trafikens forutsittningar.

Om biltrafiken

Biltrafiken péaverkar framkomligheten och trafiksikerheten for de
medtrafikanter som reser med andra typer av firdmedel. De flesta bilar
ger upphov till negativa effekter trafikmiljon i form av buller, luftforo-
reningar, tringsel och intring. Biltrafiken dr mer ytkrivande 4n andra
trafikslag och dess energiférbrukning dr betydande. Storre vigar och
gator utgdr dessutom barridrer i titorten som blir svara att passera for
fotgidngare och cyklister.

Biltrafiken har dock en viktig roll att spela, framférallt pa landsbygden
och i mindre titorter dir det inte alltid finns bra alternativ. I stider ir
avstinden mellan mélpunkterna ofta férhillandevis korta och person-
fordon anvinds i ménga fall mest av bekvimlighetsskil och vana.

Dir finns ddrfér en stor potential att minska andelen bilresor till for-
man for en okad andel resor med hallbara firdmedel. Det ricker alltsa
inte att bara verka for att fordonsflottan blir fossilbrinslefri, d4 diven
miljofordon orsakar tringsel, 6kad olycksrisk och kriver stora mar-
kytor i stadsmiljon.

For att skapa sikra och hilsosamma trafikmiljoer méste det vara smi-
digt att anvinda hallbara firdmedel vilket kan underldttas genom gena
vigar och effektiv parkering for respektive trafikslag. Tillgangen till
parkeringsplatser har en avgorande inverkan pa hur individer viljer att
firdas till arbetet. Det giller 4ven korta resor i stadsmiljo.

Trafikstrategier Hassleholms kommun - Antagen och reviderad av kommunfullméktige 2017-09-25 13(15)



DELSTRATEGIER

» Delstrategi: Godstrafik

KOMMUNEN SKA
VERKA FOR:

Att minska ande-
len gods pa lastbil
och 6ka andelen
gods pa jarnvag

Att stodja en uto-
kad samordning
av leveranser

Att forbattra tillgang-
ligheten till godsin-
tensiva malpunkter

Att minska genom-
fart av tung trafik
pa vdgarna i staden
och tiatorterna

Att forbattra tillgang-
ligheten till godsin-
tensiva malpunkter

Att underlatta moj-
lighet till jarnvagsan-
slutning och trans-
porter pa jarnvag

for verksamheter

Hur ser det ut i Hassleholm idag?

Hissleholms funktion som jiarnvigsknut och transportnod gar lingt
bakit i tiden. Aven i dag ir detta en av kommunens viktigaste identi-
teter. Genom Hissleholms kommun gar mycket godstrafik, bade via
godstag och lastbil. Det finns ett sirskilt industrispar f6r varutranspor-
ter som 16per genom kommunen. Majoriteten av lastbilstrafiken gar pa
vig 21, vig 23 och vig 117.

Godstrafiken orsakar problem i huvudsak nir den gir genom staden, ef-
tersom den orsakar buller, luftféroreningar och trafiksikerhetsproblem.
Hissleholms kommun har stora problem med tung trafik genom staden
trots att det finns andra vigar att vilja.

I de fall godsleveranser sker till mottagare inne i staden dr problemen
storst i Hissleholms centrum, framfér allt lings Lovgatan och God-
templaregatan. Dir uppstir tringselproblem trots att Hissleholms
centrala delar 4r planerade just med tanke pa godsleveranser, genom

de mindre bakgator som anpassats for detta indamal. En f6rsvarande
omstindighet ir felparkerade fordon, frimst personbilar, som ytterligare
forsimrar framkomligheten.

Det finns dven exempel pé platser dir kollektivtrafiken har en forsimrad
framkomlighet till f6ljd av méanga leveranser med stora fordon lings
med stadsbussarnas strickningar.

Om godstrafiken

Ett vilbalanserat transportsystem ér en forutsittning for en attraktiv
stad och kommun. Losningarna for godstrafiken méste vara hillbara
samtidigt som de tar hinsyn till transportorernas behov av att kunna
utfora sina leveranser pa ett rationellt sitt.

Jarnvigsburna godstransporter dr bra med tanke pé energi- och miljo-
aspekter, dirfor behover fler godstransporter 6verféras fran lastbil till
jarnvdg. Det kan dock orsaka buller och 6kade halter av partiklar lokalt,
varfor hinsyn behover tas gillande hastigheter och fysisk planering kring
jarnvagssparen.

For att effektivisera de transporter som genomfors kan ruttoptimerings-
verktyg anvindas. Dessa syftar till att undvika tomma transporter och
flera parallella leveranser till samma mottagare. Detta kriver samverkan
mellan olika logistikf6retag. Det finns ocksa exempel dir kommuner
inrittat samlastningscentraler f6r gods som bestills inom kommunala
verksamheter, som skola, omsorg och andra verksamheter med hog for-
brukning av exempelvis livsmedel. Detta har visat sig minska de trans-
portrelaterade utsldppen och skapa bittre trafikmiljéer lokalt.
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DELSTRATEGIER

» Delstrategi: Utryckningstrafik

KOMMUNEN SKA
VERKA FOR:

Att alltid samrada
med representanter
inom utryckningstra-
fiken infor ny-

eller ombyggnad

Att arbeta gemen-
samt med forebyg-
gande atgarder inom
trafiksdkerhet

Fotograf: Mattias Larsson

Hur ser det ut i Hassleholm idag?

Utryckningstrafiken i Hissleholm fungerar till visentliga delar bra.
Riddningstjansten har problem att komma under vissa viadukeer i
kommunen vilket kan leda till lingre kortid till olycksplatsen samt att
vissa fartgupp ar svérare att kora over.

Ansvariga inom utryckningstrafiken har en stor kinnedom om trafik-
sikerheten di de dagligen kér utryckning i kommunen. Kunskapen
som de utryckande organisationerna har ir viktig att ta del av vid ny-
och ombyggnationer av vignitet.

Om utryckningstrafiken

Av utryckningsfordon omfattas riddningstjansten, ambulans och
polis. Samtliga organisationer genomfér sirskilda utbildning for att

fa framfora ett utryckningsfordon. Forare av ett utryckningsfordon
har mojlighet att bryta mot ett flertal trafikregler for att pa ett snabbt
och smidigt sitt nd de som behover hjilp. Kinnetecknande for en god
utryckningsforare dr att inte bara mandvrera sitt fordon bittre 4n nor-
malforare utan ocksa att frsta, virdesitta och acceptera de virderingar
som giller for god, effektiv och siker utryckningskorning.

Det 4r mycket viktigt att det gir snabbt vid en utryckning, da det
kan handla om liv och egendom. Det ir viktigt att inte bygga bort
utryckningsfordonen vid omgestaltning av trafikmiljerna. Saker som
grindar, uteserveringar och avsaknad av mojlighet att kéra om, kan
forsvira mycket.
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Trafikbuller
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UNDERLAG

» Bakgrund och ansvarsfordelning

1(5)

Kommunstyrelsen beslutade 2012-03-21 att uppdra at tekniska avdelningen,
numera tekniska forvaltningen, att utveckla ett styrdokument for kommunens

trafiksystem i form av en trafikstrategi.

Syfte och arbetsprocess

Syftet med trafikstrategin 4r att visa i vilken rike-
ning kommunen vill att trafiksystemet utvecklas
inom Hissleholms kommun fram till 4r 2030.
Strategiska satsningar pa trafiksystemet 4r ett
medel for att na de utvecklingsmal som finns pa
nationell, regional och kommunal niva.
Utvecklingen av Hissleholms kommun ska bidra
till ett lingsiktigt hallbart samhille, bade ekolo-
giskt, ekonomiskt och socialt. En héllbar utveck-
ling 4r en utveckling som tillfredsstiller dagens
behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter ate tillfredsstilla sina behov.

Arbetet med utvecklingen av Hissleholms trafik-
system ir indelat i olika delar. Arbetet inleddes
med en nuldgesbeskrivning under 2014. Efter
detta paborjades arbetet med en trafikstrategi som
ar ett 6vergripande dokument som visar i vilken
riktning trafiksystemet ska utvecklas. Arbetet
har utforts férvaltningsovergripande genom en
arbetsgrupp med representanter som gemensamt
utvecklat dokumentet i flera steg. Detta doku-
ment ska ligga som grund i det dagliga arbetet
och som stdd i beslut och framtagande av andra
handlingsplaner och dokument.

For att kunna anvindas i praktiken ska trafikstra-
tegin efter antagande kompletteras med dtgirds-
planering i form av en parkeringspolicy samt
handlingsplaner f6r bland annat cykeltrafik och
vagbuller.

Avgransning

I detta dokument liggs inte sirskild vike vid pla-
neringen av den hoghastighetsbana som eventu-
ellt kommer att dras genom Hissleholm. Detta
eftersom trafikstrategin endast stricker sig till r
2030. Diaremot kommer hinsyn tas till att resan-
det kan komma att 6ka markant. Trafikstrategin
omfattar hela kommunens geografiska yta.

Ansvar for hantering av styrdokument

Det ar viktigt att trafikstrategin blir en utgangs-
punke for atgirdsprioritering och verksamhetspla-
nering. Strategin antas av kommunfullmiktige.
Byggnadsnimnden ansvarar f6r uppfoljning varje
mandatperiod samt for utvecklingen av relevanta
handlingsplaner och policyer i samarbete och sam-
rdd med tekniska nimnden.

Ansvar for implementering av styrdokument
Trafikstrategin utgér ett évergripande styrdokument
som omfattar forvaltningar och bolag i Hissleholms
kommunkoncern. Trafikstrategin ir relevant for alla
fortroendevalda och anstillda eftersom alla pd ett
eller annat sitt ir trafikanter, och det ir just vilma-
endet hos dessa trafikanter, och andra som befinner
sig i eller nidra trafikmiljon, som denna strategi ska
frimja. God samverkan mellan de verksamheter
som direkt kan paverka utvecklingen av trafiksys-
temet, till exempel genom planering, exploatering
och vighallning, 4r en absolut forutsittning for att
trafiksystemet likavil som hela Hissleholms kom-
mun ska kunna hélla den kvalitet som 6nskas.

Handlingsplaner

Utifran trafikstrategins strategier och delstrategier
ska konkretiserande styrdokument utvecklas. Bland
annat bor en trafikplan arbetas fram dir det fram-
gir hur malarbetet bor ske samt fljas upp. Aven
handlingsplaner for cykel, gang och buller samt ett
program for parkering behover arbetas fram och
hallas aktuella.

Handlingsplanernas omfattning behover faststillas
med en limplig tidshorisont. I handlingsplaner-

na ska det framgd hur uppfoljning av strategierna
ska ske. For varje atgird i handlingsplanerna ska
faststillas vilken eller vilka verksamheter som har
huvudansvar och medansvar for att genomfora at-
girden, samt vilka indikatorer som ska anvindas for
att folja upp den och hur ofta dessa ska redovisas.
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UNDERLAG

» Nationell, regional och kommunal styrning

En stor del av samhallets utveckling avgors i kommunerna. For att nationella mal
och planer ska fa genomslag bryts de ner pa regional niva och ofta aven pa lokal
niva. Trafiksystemet utgor ett omrade dar manga olika malomraden tangerar
varandra. Under ar 2015 fattades dven internationella beslut med betydelse for
lokala trafiksystem, till exempel ett globalt klimatavtal och FN:s hallbarhetsmal

for ar 2030.

NATIONELL STYRNING

Nollvisionen

Nollvisionen som ir beslutad i riksdagen 4r grun-
den i trafiksikerhetsarbetet i Sverige. Det dr en
vision om att ingen ska dédas eller skadas allvar-
ligt i trafiken. Hissleholms kommun arbetar idag
enligt nollvisionen.

Transportpolitiska mal

Som grund for trafikplaneringen ligger de trans-
portpolitiska mal som antagits i riksdagen. Det
overgripande malet for transportpolitiken, enligt
propositionen 2008/09:93, ir "att sikerstilla

en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet”.

Sverigeférhandlingen

Sverigeférhandlingen ir en nationell satsning pa
framforallt hoghastighetstag mellan Malmo, Go-
teborg och Stockholm. Det kan bli en strickning
av ny stambana for hoghastighetstig med station
i Hissleholm. Detta skulle skapa stora mojlig-
heter for regionen men ocks stilla hoga krav pa
transportsystem och bostadsbyggande.

Folkhalsomal

Det 6vergripande nationella mélet f6r folkhilso-
arbetet i Sverige ir att skapa samhilleliga forut-
sdttningar for en god hilsa for hela befolkningen.
Det finns elva milomraden vilka omfattar de
faktorer i minniskors livsvillkor och levnadsvanor
som har storst betydelse for hilsan. Dessa kan
anvindas som utgangspunke i utformningen av

lokala mal.

Miljokvalitetsmal

De 16 nationella miljokvalitetsmélen beskriver
det tillstind i den svenska miljon som miljoarbe-
tet ska leda till, for att aven kommande generatio-
ner ska kunna leva goda liv. Miljomalen behover
liksom folkhilsomélen brytas ner pa lokal niva for
att dven kommuner ska kunna utvecklas i den
onskade riktningen.

REGIONAL STYRNING

Det 6ppna Skane 2030

Det 6ppna Skane 2030 ir en regional utveck-
lingsstrategi som syftar till att oka sysselsitt-
ningen, forbittra hilsan och minska skillnader
mellan olika grupper vad giller hilsa, utbildning
och sysselsittning. Hir ér strategiska satsningar
pa transportsystemet ett viktigt medel for att nd
malen, framfér allt genom att anvinda befintlig
infrastruktur s effektivt som moijligt, 6ka till-
gingligheten och binda ihop regioner.

Strategier for det flerkdrniga Skane

Ett av strategiomradena for ett flerkirnigt Skane
dr act stirka tillgingligheten och binda samman
regionen. Fokus ligger pa att utveckla de regiona-
la kollektivtrafikmojligheterna samt lokala gang-
och cykelnit.
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Trafikforsorjningsprogram for Skane
Region Skane ir regional kollektivtrafikmyndig-
het i Skine. Mal och inriktning for kollektivtra-
fikens utveckling beskrivs i trafikforsorjnings-
programmet. Ett av mélen ir att resandet med
kollektivtrafik fordubblas till 4r 2020 jamfort
med &r 2006.

Fardmedelsmal ar 2030 Region Skane

[ arbetet med att ta fram en strategi for ett
hallbart resande faststiller Region Skdne mal for
firdmedelstordelning till 4r 2030 respektive ar
2050. For Hissleholms kommun till 4r 2030
giller foljande:

Titort
(inklusive
stadsbuss, dock
ej for Malmo,
Lund, Helsing-
borg)

Landsbygd

m Bil mBuss mTag = Cykel = Gang

Skanska atgarder for miljomalen 2016-2020
Skéne har utifrin de nationella miljokvalitetsma-
len utvecklat regionala atgirder som bidrar till
uppfyllandet av de nationella malen. Hallbara
transporter har pekats ut som en av fem strate-
giske viktiga omraden att arbeta med. Fokus star
pa fysisk planering, infrastruktur, drivmedel,
godstransporter, beteendepaverkan och buller.
Samtliga fokusomraden har tydliga kopplingar till

kommunala trafikstrategier.

UNDERLAG

KOMMUNALT
Underlag till denna trafikstrategi har himtats frin
foljande kommunala styrdokument:

Strategisk plan

e Opversiktsplan

* Nuldgesbeskrivning Trafik, Hissleholm stad
2014

Strategiskt niringslivsprogram for Hissle-
holms kommun

* Energi- och klimatplan

*  Strategi for tllginglighet och delaktighet

For att utformningen av trafiksystemet ska bli
effektiv behéver trafikstrategin stotta arbetet med
redan antagna mal och styrdokument. Nedan ir
detta sammanstillt i sju punkter.

1. Hissleholm ska vara en cykel- och fotgingar-
vinlig kommun

2. Hissleholms potential som en regional kirna
i sodra Sverige ska stirkas

3. Befolkningstitheten ska oka i Hissleholms
stad, framférallt i goda kollektivtrafikligen

4. En hallbar utveckling med forbittrad folkhil-
sa

5. Vara transporter ska vara fossilbrinslefria

6. Kommunen ska arbeta for att stirka kollektiv-
trafiken, bland annat med bittre bussforbin-
delser mellan titorterna och landsbygden.

7. Detir av stor vikt att gdng- och cykelvigar
anlidggs mellan de stérre orterna, till skolor
och forskolor, till arbetsplatser och till be-
s6ksmél som bad- och kulturplatser.
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Geografi och befolkning

Hissleholm ir Skdnes till landytan storsta kom-
mun. Kommunen bestér till stor del av landsbygd
med Hissleholms stad i mitten och sju stations-
orter runtomkring. Stationsorterna dr Tyringe,
Vinslov, Sosdala, Bjirnum, Vittsjo, Histveda och
Ballingslov. Férutom stationsorterna finns flertaler
mindre titorter och byar samt landsbygd.

I Hissleholms kommun bor drygt 51 000 invina-
re och ca 11 000 personer arbetspendlar dagligen
till och frain kommunen, vilket stiller stora krav
pa trafiksystemet. I Hissleholms kommun finns
dessutom ungefir 5 200 etablerade féretag som 4r
viktiga f6r kommunens tillvixt.
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» Om Hassleholms kommun

UNDERLAG

For alla titorter dr kopplingen till Hissleholms
stad viktig eftersom en stor del av utbudet av arbe-
te, bostider, handel, service, kultur och friluftsliv
finns dir. Aven i de sju stationsorterna finns ett
viktigt grundutbud av service.

I kommunen finns flera vighallare: Hissleholms
kommun, Trafikverket samt enskilda vighallare.
Kommunen vighaller frimst vigar och gator i tit-
orter medan Trafikverket ansvarar for storre vigar
som ofta kopplar ihop olika samhillen. De enskil-
da vidgarna ir ofta mindre vigar pa landsbygden
som underhills av vigsamfilligheter.




» Trafiken idag
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Resvanor

Enligt den resvaneundersékning som Region Ska-
ne har genomfért 2007 samt 2013 reser kommun-
invanaren frimst med bil.

2013 gjordes 68 procent av alla resor med bil, 16
procent med cykel eller till fots och 13 procent
med kollektivtrafik. For resor kortare in en ki-
lometer tar 40 procent fortfarande bilen, 18 pro-
cent cyklar och 39 procent gir. Jimfors resultatet
med det 2007 sa har det skett en svag 6kning med
andelen bil- och kollektivtrafikresor och en svag
minskning av andelen resor till fots eller cykel.

Fardmedelsfordelning
2013

9% 3%
M Bil
70
% B Kollektivtrafik
Cykel

13%
E Till fots
M Annat

Trafikbuller

Ar 2014 gjordes en kartliggning av vilka strickor
inom tdtorten Hissleholm som har hogst ekvi-
valenta ljudnivéer frin vigtrafiken. Enligt denna
finns de mest bullerutsatta strickorna i bilvigni-
tet lings Kristianstadsvigen pa ett par strickor
oster om jarnvigen, pa Stobyvigens sodra del
samt lings Viaduktgatan strax vister om jirnvi-
gen. Kartliggning av maximala ljudnivier frin
vigtrafiken saknas.

2014 gjordes ocksa en utredning av buller och
vibrationer lings jirnvigsspar inom Hissleholms
stad (Rambaoll Sverige AB, daterad 2014-09-08).
I utredningen redovisas detaljerade bullerberik-
ningar fran jirnvigstrafiken med utblick 2030,

UNDERLAG

riktvirden att ta hinsyn dll, frigor att tinka pa
vid bebyggelseplanering samt forslag pa buller-
skyddsatgirder. Berikningarna visar att ljudni-
van overskrider riktvirdena for nybyggnation av
bostider bade i befintliga smdhusomréaden lings
Sodra Stambanan samt i de centrala delarna kring
stationen.

Trafiksakerhet

Olycksstatistik frin STRADA (Swedish Traffic Ac-
cident Data Acquisition) visar att under den se-
naste fem ars perioden har det skett 1 489 olyckor
varav 13 dodsolyckor och 69 allvarliga olyckor.
Ungefir hilften av dessa skedde pd kommunala
vagar.

Bland dodsolyckorna och de allvarligt skadade
ar over hilften oskyddade trafikanter, sd som fot-
gingare eller cyklister.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten ir férhallandevis god i Hissleholms
kommun. Dock &verstiger bland annat partikel-
halterna tidvis grinsvirdena, frimst i centrum och
utmed huvudbilvignitet. Orsaken ir frimst ved-
eldning och transporternas slitage pa dick, vigba-
nor och jarnvigsrils. Fler exempel pé hilsoskadliga
luftfroreningar som orsakas av transporter ir ben-
sen, kvivedioxid, marknira ozon och svaveldioxid.

Riksintressen

De stora strukturbildande straken genom Hissle-
holm utgdrs av jarnvigar. Det viktigaste ur riks-
intresse dr S6dra stambanan. Hissleholm har haft
jarnvig sedan 1850-talet och staden vixte fram
som en knutpunkt for tagtrafiken med strak som
Sodra Stambanan, Markarydsbanan och Skane-
banan. Andra riksintressen 4r Riksvig 23 mellan
Malmé och Linkoping som gir via Hissleholm,
liksom ldnsvig 117 mellan Hissleholm och Halm-
stad, Riksvdg 21 mellan Kristianstad och Helsing-
borg och Riksvig 24 mellan Hissleholm och Mell-
bystrand.
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» Hassleholm nasta.





